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Tiivistelma

Valtakunnallinen henkil6liikennetutkimus on to-
teutettu kuuden vuoden valein. Ensimmadaisen ker-
ran valtakunnallisesti kattavaa tietoa suomalais-
ten liikkumisesta kerattiin vuonna 1974 ja taman
jalkeen saanndllisesti vuosina 1980, 1986, 1992,
1998-1999, 2004—2005 ja uusin 2010-2011.

Tavoitteena on ollut tuottaa laadukas ja kattava
tutkimusaineisto, jonka avulla voidaan muodos-
taa yleiskuva suomalaisten liikkumisesta ja sii-
hen vaikuttavista tekijoista seka henkiléliiken-
nematkojen vaestdryhmittaisistd, alueellisista ja
ajallisista vaihteluista.

Vuoden 2010-2011 valtakunnallinen henkilolii-
kennetutkimus toteutettiin 1.6.2010-31.5.2011.
Tutkimuksessa on selvitetty suomalaisten liik-
kumista paivittdin, jokaisena vuoden paivana. Li-
saksi on keratty tietoja yli sata kilometria pitkista
matkoista. Tutkimuksen laatua seurattiin paivit-
tain haastattelukeskuksessa ja kuukausittain eril-
lisella laadun seurantaraportilla. Vastausaste oli
56 prosenttia.

Kaikkein pisimpien matkojen maara on kasva-
nut. Yli sata kilometria pitkien kotimaanmatko-
jen maara on kasvanut 16 prosenttia edelliseen,

kuuden vuoden takaiseen, tutkimukseen nahden.
Vastaavien ulkomaanmatkojen maara on kasva-
nut 21 prosenttia. Junaa ja lentokonetta kaytetaan
aiempaa useammin pitkilld matkoilla henkildau-
ton sijaan.

Kaikkien ikaryhmien jalankulku- ja pyoraily-
suoritteet ovat laskeneet ja eniten ovat vahenty-
neet mopoikadisten ja hieman tata nuorempien ja-
lankulku ja pyoraily. Selvaa laskua on myos eldke-
ikaisten ja elakeikaa lahestyvien jalankulussa ja
pyorailyssa. Nuorten kyyditysmatkat ovat vdahen-
tyneet, ja samalla nuorten itsenainen liikkkuminen
mopoilla ja mopoautoilla on kasvanut.

Ostos- ja asiointimatkat ovat lisdantyneet ja sa-
malla vierailu-, mékki- ja muut vapaa-ajanmatkat
ovat vahentyneet.

Miesten ja naisten valiset erot kokonaismatka-
suoritteessa ovat vahentyneet. Taloudessa on yha
useammin kakkosauto ja naisten autoilu on edel-
leen yleistynyt. Vaikka autokanta on kasvanut 12
vuodessa noin 40 prosenttia, ei henkiléautoilu ole
kasvanut samaan tahtiin, silla autoilla ajetaan vuo-
dessa huomattavasti vahemman kuin aiemmin.

Yhdyskuntarakenteella on huomattava merkitys
suomalaisten kotimaan matkasuoritteeseen. Liik-
kumisen tarve on suurin toisaalta harvaan asutuil-
la alueilla ja toisaalta suuriksi kasvaneiden kau-
punkiseutujen lievealueilla.

Vuoden 20102011 tutkimuksessa on ensimmaista
kertaa selvitetty matkakohteiden sijaintia. Tarkoi-
tuksena on ollut mahdollistaa aineiston jatkokayt-
0 tutkittaessa likkkumisen yhteytta liikennejarjes-
telmaan ja maankayttoon. Lisaksi tutkimuksessa
on uusina asioina selvitetty vaihtoehtoisten kulku-
tapojen kayttomahdollisuutta, etatyéta, internetin
kayttoa ja lasten elinpiirin laajuutta.

Lisatietoja on saatavilla internet-osoitteesta
www.hlt.fi.
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Sammanfattning

Den landsomfattande persontrafikundersékning-
en har genomforts med sex ars mellanrum. Den
forsta undersdkningen, dar data om finsk person-
trafik insamlades, genomférdes ar 1974. Darefter
har understkningen genomférts aren 1980, 1986,
1992, 1998-1999, 2004-2005 och senast aren
2010-2011.

Malet har varit att insamla understkningsdata
med hog kvalitet och god tackning och som ger
mojligheter att utforma en samlad bild av finlan-
dares resvanor och variablerna férknippade med
dessa resvanor. Materialet skulle dven visa de
tidsmassiga och regionala variationerna av re-
sandet.

Den landsomfattande persontrafikundersékning-
en 2010-2011 genomfdrdes under tidsperioden
1.6.2010-31.5 2011. I undersékningen har fin-
landares resande uppretts dagligen, under arets
varje dag. Dértill har man samlat data om resor
som &r langre @&n 100 km. En uppfdljning av un-
dersokningens kvalitet skedde dagligen i under-
sokningscentret och en separat kvalitetsuppfolj-
ningsrapport utgavs varje manad. Svarsprocen-
ten uppgick till 56%.

Andelen av de allra l@ngsta resorna har 6kat. Resor
inom landet, vars ldngd 6verstiger 100 km, har 6kat
med 16 procent jamfort med resultat fran undersok-
ningen sex ar sedan. Motsvariga utlandsresor har
Okat med 21 procent. Tag och flyg anvands mer an
tidigare i stallet for bilen pa langa resor.

Transportarbetet for gang och cykel har minskat
i alla aldersgrupper. Storst har minskningen varit
i gruppen “mopedaringar” eller nagot yngre. En
tydlig minskning i transportarbetet for gang och
cykel har aven skett i aldersgruppen pensionarer
och aldersgruppen nara pensionarsaldern. Skjuts
av unga har minskat och ersatts av sjalvstandigt
resande med moped och mopedbil.

Inkdpsresandet och resandet i drenden har 6kat
medan besoks-, stug- och 6vriga fritidsresandet
har minskat.

Skillnaden i det totala resandet mellan man och
kvinnor har utjamnats. I hushallen har man allt
oftare tva bilar och kvinnornas resande med per-
sonbil har 6kat. Fastan bilbestandet 6kat under
12 ar med ca 40 Y% har inte transportarbetet for
personbilar okat motsvarigt eftersom trafikarbe-
tet per bil sjunkit betydligt.

Samhallsstrukturen spelar en betydande roll med
avseende pa det inhemska transportarbetet. Res-
behovet ar storst inom glesbygden och de stérre
stadsregionernas randomraden.

I undersdkningen 2010-2011 har man for forsta
gangen aven utrett resmalens lokalisering. Ma-
let har varit att samla data i en sadan form som
gor det mojligt att i ett senare skede studera sam-
banden mellan resmonstret och dess beroende av
trafiksystemet och markanvandningen. Som ett
nytt inslag har man aven undersékt méjligheten
att anvanda alternativa fardmedel, distansarbete,
internet och utvidgning av barns livsomgivning.

Mer information finns att hamta fran internet
adressen www.hlt.fi
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Summary

The national passenger transport survey is per-
formed every six years. Comprehensive nationwide
information about Finnish mobility was first col-
lected in 1974 and then regularly every six years
in 1980, 1986, 1992, 1998-1999, 2004-2005 and
most recently in 2010-2011.

The goal has been to produce a comprehensive
high quality dataset, which can be used to form
an overview of the travel habits of Finns and the
factors that affect these habits as well as demo-
graphic, spatial and temporal variations in pas-
senger trips.

The 2010-2011 national travel survey was per-
formed 1.6.2010-31.5.2011. The study included
daily trips made by Finns, on every day of the year.
In addition over 100 kilometres long trips were
studied separately. The quality of the study was
monitored daily in the interview centre as well as
monthly with the help of separate quality tracking
reports. The total response rate was 56 percent.

The amount of the longest trips has grown. The
amount of over 100 kilometres long domestic
trips has grown 16 percent compared to the pre-
vious study six years ago. The amount of interna-

tional trips longer than 100 kilometres has grown
21 percent . People making long distance trips use
train and plane more often than before instead of
driving a passenger car.

Travel by foot and bicycle has declined in every
age group. Walking and cycling has declined the
most among teens allowed to drive a moped (15—
17 years), and those slightly younger than that. In
addition walking and cycling has declined among
retired people and those approaching retirement
age. Giving a ride to teens has declined and at the
same time teens’ independent travel by moped
and microcar has increased.

The amount of shopping and personal business
trips has increased while the amount of visits,
trips to summer cottage and other leisure trips
has decreased.

Differences between men and women in terms of
total travelled kilometres have decreased. An in-
creasing amount of households own a second car
and the amount of car kilometres driven by wom-
en has kept rising. Even though the amount of
cars has grown 40 percent in 12 years the amount
of kilometres driven has not grown equally, as the

amount of kilometres driven per car per annum
has dropped significantly.

Urban structure has a significant effect on the do-
mestic kilometres travelled by Finns. The demand
for travel is greatest in sparsely populated areas
and on the other hand in the outskirts of big city
regions.

In the 2010-2011 study the locations of the des-
tinations have been reported for the first time.
The purpose has been to enable further use of
the dataset to study connections between trav-
el, transport system and land use. In addition,
as new topics the respondents were asked about
the possibility of using alternative modes, remote
work, use of internet and how far from home chil-
dren move independently.

Additional information is available from the Inter-
net address http://www.hlt.fi.



Esipuhe

Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus on perustietoaineisto suomalaisten liikkumisesta. Nyt toteu-
tettu, jarjestyksessaan seitsemas tutkimus ajoittui vuosille 2010-2011. Tutkimusmenetelmana oli puhe-
linhaastattelu, jonka tukena oli vastaajien tayttama matkapaivékirja. Tutkimuksen vastausaste oli edel-
leen suhteellisen korkea, 56 prosenttia.

Tutkimuksen tilaajana toimi Liikennevirasto. Tydn ohjausryhméaan kuuluivat:

Tytti Viinikainen, Liikennevirasto (pj)

Arja Aalto, Liikennevirasto

Pekka Raty, Uudenmaan ELY-keskus (12/2010 asti), Helsingin seudun liikenne (1/2011 alkaen)
Harri Uusnakki, Liikenne- ja viestintdministerit (10/2011 asti)
Katariina Mylldrniemi, Liikenne- ja viestintdministerid (10/2011 alkaen)
Carita Strandell, Ymparistoministerio (10/2010 asti)

Kaisa Makeld, Ymparistoministerid (10/2010 alkaen)

Satu Tolonen, Ty6- ja elinkeinoministerio

Nina Karasmaa, Hdmeen ammattikorkeakoulu

Marko Vihervuori, Helsingin seudun liikenne (9/2010 alkaen)

Ossi Nurmi, Tilastokeskus

Anu-Riikka Aalto, VR

Mika Ristimaki, Suomen ymparistokeskus

Tyon toteuttamisesta vastasivat WSP Finland Oy, TNS Gallup Oy seka alikonsulttina Suomen ymparisto-
keskus.

Tassa raportissa on esitetty tutkimuksen keskeiset tulokset. Lisaksi on erikseen julkaistu tekninen ra-
portti, jossa on yksityiskohtaisesti kuvattu tutkimuksen toteutus, menetelmat ja aineiston laatu.

Lisatietoja ja -tuloksia on saatavissa tutkimuksen internet-sivuilta www.hlt fi.
Helsingissa maaliskuussa 2012

Liikennevirasto
Litkennesuunnitteluosasto
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Henkiloliikennetutkimus 2010-2011

1 Johdanto

Perustietoa tutkimuksesta

Valtakunnallinen henkil6liikennetutkimus on tois-
tuva noin kuuden vuoden vélein toteutettu tutki-
mus. Ensimmaisen kerran valtakunnallisesti kat-
tavaa tietoa suomalaisten liikkumisesta kerattiin
vuonna 1974 ja taman jalkeen saannollisesti 1980,
1986, 1992, 1998-1999, 2004-2005 ja uusin tut-
kimus 2010—2011.

Valtakunnallinen henkil6liikennetutkimus on ym-
parivuotinen ja se kattaa kaikki viikonpdivat ja
vuodenajat. Tuoreimmassa tutkimuksessa suo-
malaisten liikkumista on seurattu ajanjaksolla
1.6.2010-31.5.2011. Kukin vastaaja on ilmoittanut
yhden tutkimuspaivan matkansa. Liséksi on ke-
ratty ympari vuoden tietoja yli sata kilometria pit-
kista matkoista. Yli sata kilometria pitkid henki-
l6automatkoja on seurattu kahden viikon jaksolta
ja muilla kulkutavoilla tehtyja yli sata kilometria
pitkid matkoja neljan viikon jaksolta.

Tutkimuksen tavoitteena on luoda yleiskuva suo-
malaisten liitkkumisesta ja siihen vaikuttavista te-
kijoista seka henkiléliikennematkojen vaestoryh-
mittaisistd, alueellisista ja ajallisista vaihteluista.

Tutkimusaineisto sisaltaa tietoa eri kulkutavoista,
matkojen syista ja vaestoryhmien valisista eroista
liikkumisessa. Tuloksia kaytetaan litkennetta kos-

kevassa paatoksenteossa seka liikenteen ja maan-
kayton suunnittelussa. Lisaksi tavoitteena on ollut
kerdtd perusaineistoa erilaisten liikenteeseen ja
maankayttdon liittyvien tutkimusten pohjaksi.

Liikkumisen taustojen ymmartamiseksi vastaa-
jilta on kysytty erilaisia taustatietoja, kuten mm.
vastaajan ikd, sukupuoli, asumismuoto, kotita-
louden jasenet, henkildauton kaytté ja omistus,
joukkoliikennelipun olemassaolo ja ajokortin hal-
linta, tyossakaynti ja vuosiansiot. Uusina tietoina
aineistoon on taydennetty myos kodin, tydpaikan,
koulun/péaivakodin, opiskelupaikan, kakkosasun-
non ja matkakohteiden sijaintiin liittyvia alueelli-
sia ominaisuustietoja. Uutta ovat myos tutkimus-
teemat litkkumista vaikeuttavista esteistd, lasten
itsendisesta elinpiiristd, etatyosta ja internetin
kaytosta.

Tutkimuspaivan matkoista on selvitetty ajankoh-
ta kellonajan tarkkuudella, matkakohde, kulku-
tavat, matkan tarkoitukset, pituus, kesto, koti-
maanosuudet, kavely ja pyoraily matkan aikana ja
matkalla mukana olleet henkilét. Uusina tietoina
on kysytty vaihtoehtoista kulkutapaa matkalle ja
ketd matkan aikana mahdollisesti on kyyditty.

Yli sata kilometria pitkista matkoista on selvitet-
ty ajankohta vuorokauden tarkkuudella, [&ht6- ja
maarapaikkakunta, kulkutavat, matkan paaasial-

linen tarkoitus, pituus, kesto, rajanylitykset ja nai-
hin littyvat kulkutavat, kotimaanosuudet, mat-
kalla mukana olleet henkil6t ja yopymiset. Uusina
tietoina on kysytty matkaseurueen kokoon Lliitty-
via tietoja.

Tutkimuksen tuloksia on tata raporttia laajemmin
esitelty internetissa osoitteessa www.hlt.fi. Maini-
tulta sivustolta l6ytyy tutkimusmenetelmia kuvaa-
va raportti. Sivustolta on mahdollista ladata tulok-
sia tiedostoina seka tehda itse aineistosta analyy-
seja. Sivustolta loytyy myos tietoja edellisista hen-
kiloliikennetutkimuksista. Lyhyt kooste tutkimus-
menetelmista on tdman raportin liitteessa 2.

Henkil6liikenteen tunnusluvut

Kuusi vuotta tayttaneet Suomessa asuvat ja hen-
kikirjoitetut henkilét (4,881 miljoonaa henkea
31.12.2010) ovat tehneet vuoden aikana (1.6.2010—
31.5.2011) 5,2 miljardia kotimaanmatkaa. Paivaa
kohti kotimaanmatkoja syntyy 14,1 miljoonaa. Lu-
kuihin sisaltyvat kaikki kuusi vuotta tayttéaneiden
mannersuomalaisten kotimaanmatkat laitosvaes-
toa lukuun ottamatta. Matkojen yhteispituus eli
matkasuorite vuodessa on 74 miljardia kilometria.
Vuosisuoritteet jakautuvat eri kuntaryhmien valil-
le ja kulkutavoittain kuvien 1 ja 2 mukaisesti. Pai-
vaa kohti ilmaistuna matkasuorite on 202 miljoo-
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Kuva 1. Kotimaanmatkojen vuosisuoritteet asuinkuntaryhmittdin (miljoonaa kilometrid vuodessa).
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naa kilometria. Kotimaanmatkojen maara on koko
maan tasolla sdilynyt kuuden vuoden takaiseen
tilanteeseen nahden ldhes muuttumattomana,
mutta kokonaissuorite on kasvanut vuositasolla
vain reilulla puolella miljardilla kilometrilla.

Ellei toisin ole mainittu, kotimaanmatkoilla tar-
koitetaan matkoja, joiden lahtopaikka ja maara-
paikka ovat Suomessa. Kotimaanmatkoiksi lue-
taan my6s Suomesta alkavien tai Suomeen paat-
tyvien ulkomaanmatkojen kotimaanosuus.

Samoin, jos vaihtoehtoa "muu kevyt liikenne”
ei ole annettu, tarkoitetaan jalankululla kavelya,
juoksua, potkukelkkailua, potkupyorailya, rollaat-
torin ja pyoratuolin avulla kulkemista, hiihtdmis-
ta suksilla tai rullasuksilla ja rullaluistelua. Silloin
kun muun kevytliikenteen maara on annettu, tar-
koitetaan talla hiihtamista suksilla tai rullasuksil-
la ja rullaluistelua, jolloin ne on luonnollisesti ra-
jattu jalankulun ulkopuolelle.

Henked kohti suomalaiset tekivat keskimaarin
kolme kotimaanmatkaa vuorokaudessa. Matkojen
keskipituus oli 15 kilometrid. Vuorokauden aika-
na suomalaiset liikkuivat keskimaarin 41 kilomet-
rid kotimaassa. Tunnusluvut ovat sdilyneet koko
maan tasolla ldhes samoina kuuden vuoden ta-
kaiseen tilanteeseen ndhden. Ainoastaan matkoi-
hin kaytetty aika nayttaisi muuttuneen oleellises-
ti. Suomalaiset ovat siirtyneet kdyttamaan keski-
maarin nopeampia kulkutapoja: kavely ja pyoraily
ovat vahentyneet ja moottoroitujen kulkutapojen
kayttd on aiempaa yleisempaa. Henkil6autoa kay-
tetaan yleisimmin lyhyilla 1-3 kilometrin pituisil-
la matkoilla. Kotimaanmatkoihin kaytettiin vuoro-
kaudessa aikaa tunti ja kuusi minuuttia. Vahen-
nysta vuorokauden kokonaismatka-aikaan on nel-
ja minuuttia.

Paakaupunkiseutu

Suuret kaupungit

Keskisuuret kaupungit

Pienet kaupungit ym.

Muut kunnat

prosenttia matkasuoritteesta

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m jalankulku ja pyoraily
m henkiléauto
m linja-auto, metro, raitiovaunu ja juna

m muu

Kuva 2. Kotimaan matkasuoritteen kulkutapaosuudet asuinkuntaryhmittéin (kuntaryhmdit esitetty
karttana kuvan 1 yhteydessa).
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Muu kevyt likenne kattaa hiihtéamisen suksilla ja rullasuksilla seka rullaluistelun ja ne eivét sisally jalankulkuun téssa taulukossa.

Taulukko 1. Kulkutapaosuudet kotimaanmatkoilla.’ Ulkomaanmatkoja tehddén lukumaaraisesti vahan,
mutta suomalaisten kokonaissuoritteen kannalta
Kulkutapaosuudet (%) myos nailla matkoilla on merkitysta: Kokonaissuo-
Matkaluku Matkasuorite ritteesta 29 prosenttia on ulkomaanmatkoja. Kuusi
vuotta sitten maara oli vain 13 prosenttia.
1998-1999 2004-2005 2010-2011  1998-1999 2004-2005 2010-2011
jalankulku 23 22 21 3 3 2 Kulkutapaosuudet
polkupyora 11 9 8 2 2 2
muu kevyt o o o o o Jalankulku ja pyoraily ovat menetténeet kulku-
kevyt liikenne yhteenst 34 31 30 5 5 4 tapaosuqksman. ?ISImmllla. kc?.tlm?arlrrlatkmlla
— — taas on siirrytty yhd useammin kayttamaan lento-
henkildauto kuljettaja 39 43 43 48 51 50 konetta ja junaa. Tama nakyy henkiléauton mat-
henkildauto matkustaja 15 15 15 25 25 22 kasuoritteiden kulkutapaosuuden hienoisena las-
henkiléauto yhteensd 54 58 58 74 76 72 kuna. Sen sijaan matkojen maarissa arvioituna
muu yksityinen 3 3 4 4 4 4 henkildauton kulkutapaosuus on sdilynyt ennal-
linja-auto 5 5 5 5 7 7 laan. 30 prosenttia kotimaanmatkoista tehdaan
] kavellen, polkupyoéralla tai muita kevytliikenteen
Juna 1 1 1 5 4 7 kulkutapoja kayttaen. Henkildautomatkoja on 58
raitiovaunu ja metro 1 1 1 1 1 1 prosenttia ja julkisilla liikennevalineilld tehdaan 8
taksi 1 1 1 1 1 1 prosenttia matkoista. Henkil6liikennesuorittees-
lentoliikenne o o o 1 2 4 tag pro'f‘,enttia _rr.1.uodo.stuu Ifevytliikenteesfté,. 71
lauttaliikenne ja muu o o o o o . p.rosentt.l.a henkllo?utmlusta ja 21 prosenttia jul-
kisesta liikenteesta.
julkinen liikenne yhteensdi 9 8 8 17 15 19
kaikki 100 100 100 100 100 100 Ikddntyminen ja autoistuminen

heijastuvat lilkkkumiseen

Merkittavin muutos kuluneena vuosikymmenena
on autoistumisen kasvu. Vuosien 1998-1999 ja
2010-2011 valilld henkildautokanta on kasvanut
40 prosenttia2. Erityisesti kotitalouksien kakkos-
autojen maara on kasvanut. Kaytannossa tama
nakyy henkiléliikennetutkimuksessa selvimmin
siten, etta yhta autoa kohti lasketut ajokilometrit
ovat vahentyneet. Samalla henkiléauton matkus-
tajasuorite on laskenut, kun uudet kakkosauto-
jen haltijat ovat siirtyneet henkildauton matkus-

2 Tilastokeskus.
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tajista kuljettajiksi. Kiinnostavaa on, etta henkea
kohti laskettu henkildautosuorite (kuljettajana) ei
nayttaisi tutkimuksen mukaan kasvaneen.? Nais-
ten autoilu on kasvanut ja miesten autoilu sa-
manaikaisesti vahentynyt.

Suomen vaesto ikadntyy, mika nakyy yleisella ta-
solla henkea kohti laskettujen matkasuoritteiden
vahenemisena. Samalla matkojen painopiste siir-
tyy ostoksiin ja asiointiin. Merkittdva muutos mat-
kojen tarkoituksissa on ostos- ja asiointimatkojen
maaran kasvu ja samanaikainen muiden vapaa-
ajanmatkojen maaran vaheneminen. Erityisesti
naisten ostos- ja asiointimatkojen suorite on kas-
vanut. Muutos liittyy naisten autoistumiseen.

Huomattavaa on, ettd vastoin yleistd oletusta
vapaa-ajan matkojen maara ja suoritteet eivat ole
ostos- ja asiointimatkoja lukuun ottamatta kas-
vaneet. Tama on ymmarrettavaa, kun ottaa huo-
mioon, ketka tekevat matkasuoritteessa laskettu-
na eniten vapaa-ajan matkoja: tydikaiset, joiden
ajankaytto on melko sidottua.

Ty0- ja tydasiamatkojen maarat ovat hiukan laske-
neet, mutta samalla tyématkat ovat keskimaarin
entista pidempia. Tyo6llisyystilanne4 ei ole muut-
tunut merkittavasti niin, etta silla itsessaan olisi

3 Tietilaston mukaan henked kohti laskettu henkildauton ajo-
suorite on kasvanut kolme prosenttia aikavalillda 2004-2005 ->
2010-2011, mutta henkildliikennetutkimuksessa ei tata ilmicta
kokonaistuloksissa nay. Tietilaston suoritelaskelmissa on hyo-
dynnetty LAM-pisteiden tietoja.

4 Tilastokeskuksen mukaan ty6llisyys on muuttunut tarkaste-
lujaksona siten, etta vuoden 1998-1999 aikana tyéllisyys oli
alimmillaan (59,0 prosenttia 15-74-vuotiaista). Huippu oli
2008 (63,2 prosenttia), mutta nyt 2010-2011 (60,5 prosenttia)
ollaan tydllisen vaestén suhteen melko samalla tasolla kuin
2004-2005 (60,1 prosenttia).

juuri vaikutuksia tydmatkojen maaraan tai suo-
ritteeseen. Tydvoiman keskittyminen suuriin kau-
punkeihin ja naiden lievealueille seka tydn luon-
teen muuttuminen voivat kuitenkin nakya muu-
toksena tydmatkojen keskipituudessa.

Ajanjaksona 1998/1999-2010/2011 maaseudun
asukastiheys on jatkanut pienenemistdaan. Muut-
tolitke on suuntautunut syrjakyliltéd kunnan kes-
kuksiin, maakuntakeskuksiin tai suuriin kaupun-
keihin, my6s paakaupunkiseudun ymparistdon.
Samalla maakuntakeskukset ja kehyskunnat ovat
vahvistuneet. Mainittujen tekijéiden vaikutukset
henked kohti laskettuihin matkasuoritteisiin ovat
ristikkaisia: Maaseutujen tyhjeneminen merkit-
see henked kohti lasketun matkasuoritteen va-
henemista. Kehyskuntiin muutto taas keskimaa-
rin lisda henkea kohti laskettuja matkasuoritteita.
Kehyskuntien haja-asuttaminen vahentaa jouk-
kolitkenteen kayttéd. Muutto suuriin kuntiin on
merkinnyt taas joukkoliikenteen vahvistumista.>

Kulkutapojen kdyton osalta on havaittavissa, etta
jalankulku ja pyoraily ovat kokonaisuudessaan
vdhentyneet. Muutokset eivat ole suuria, mutta
kuitenkin havaittavia. Taustalla vaikuttanee va-
eston ikdantymisen lisdksi liikkumistottumusten
muuttuminen. Nuorten aikuisten, 18-34-vuoti-
aiden jalankulkusuorite on jopa kasvanut, mutta
tatd vanhempien ikdluokkien puolestaan laske-
nut. Mopon ja mopoauton kaytté on vdhentanyt
erityisesti 15—-17-vuotiaiden nuorten jalankulkua
ja pyorailya. Lasten, nuorten ja nuorten aikuisten
seka elakeikaisten pyoraily on véahentynyt. Sen si-
jaan 35-54-vuotiaiden pyoraily ei ole muuttunut.

5 Muuttoliikettda koskevat tiedot perustuvat Tilastokeskuksen
vaestatilastoon, matkojen keskipituuksista johdetut paatelmat
taas Valtakunnalliseen henkildliikennetutkimukseen ja kulku-
tapaosuustietoihin.
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Tutkimuksen keskeiset liikkumista koskevat ha-
vainnot ovat:

» Lahes kaikkien ikaryhmien jalankulku ja pyoraily ovat vahentyneet. Huomattavaa
on erityisesti lasten ja nuorten jalankulun ja pyorailyn vahentyminen. My6s nyky-
paivan ikaihmiset liikkuvat jalan ja pyoralla aiempaa vdahemman.

* Nuorten kyyditysmatkat ovat vdahentyneet ja samalla nuorten itsenainen liikkumi-
nen mopoilla ja mopoautoilla on kasvanut.

* Ostos- ja asiointimatkat ovat lisdantyneet ja samalla vierailu-, mokki- ja muut va-
paa-ajanmatkat ovat vahentyneet.

* Miesten ja naisten véliset erot kokonaismatkasuoritteessa ovat vahentyneet.
* Taloudessa on yha useammin kakkosauto ja naisten autoilu on edelleen yleistynyt.

* Junaa ja lentokonetta kaytetdan aiempaa useammin pitkillé matkoilla henkil6-
auton sijaan.

» Kaikkein pisimpien matkojen maara on kasvanut. Yli sata kilometria pitkien koti-
maanmatkojen maara on kasvanut kymmenyksella edelliseen, kuuden vuoden ta-
kaiseen, tutkimukseen nahden. Mygs pitkien ulkomaanmatkojen maara on kasva-
nut huomattavasti.

* Yhdyskuntarakenteella on huomattava vaikutus suomalaisten kotimaan matka-
suoritteeseen. Liikkumisen tarve on suurin toisaalta harvaan asutuilla alueilla ja
toisaalta suuriksi kasvaneiden kaupunkiseutujen lievealueilla.
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Tutkimuksessa on tarkasteltu myds aiempien
vuosien tutkimuksista poikkeavia teemoja. Uusiin
teemoihin liittyvat keskeiset tulokset ovat:

* Noin kolmasosalle matkoista on (6ydettavissa vaihtoehtoinen kulkutapa.
Vaihtoehto [6ytyy harvimmin henkiléautolle ja jalankululle.

» Etatyota tekee keskimadarin reilu sata tuhatta henkea paivassa. Luvussa ei ole ero-
teltu viikonloppuja eika loma-aikoja. Etatyota tekevien tydmatkat ovat keskimaa-
raista ansiotyontekijaa pidemmat. Kokopaivaisena etatyd vahentaa liikkumista,
mutta vasta 25 000 henkea tekee paivassa etatyota kokopaivaisesti. Kirjallinen
sopimus etatyon tekemisesta on 83 000 hengella.

* Yhdeksan prosenttia suomalaisista hakee tietoa lilkennepalveluista internetista
paivittain.

* Tuotteiden ostoon internetia kayttaa paivassa kaksi prosenttia suomalaisista.
Yleisimmin nettiostoksia tekevat toisaalta erittain suurissa yli 100 000 asukkaan
taajamissa asuvat ja toisaalta varsin pienissa alle 10 000 asukkaan taajamissa
asuvat. Suhteellisesti eniten nettiostoksia tekevéat 1—2 kilometrin etdisyydella pai-
vittaistavarakaupasta asuvat ja taajamien reuna-alueiden harvoilla omakotitalo-
alueilla asuvat.

* Lasten itsenaisen lilkkkumisen elinpiiri kasvaa ian myota. Samalla yleistyvat myos
itsendinen polkupydran ja joukkoliikenteen kaytto.

* Yli sata kilometria pitkilla ulkomaanmatkoilla reilu puolet suomalaisista saapuu
Suomen rajalle tai [ahtee Suomen rajalta lentaen. Lautan osuus on noin 30 pro-
senttia. Suomen puolella rajaa yleisin kulkutapa on henkil6auto.
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2 Yleiskuva suomalaisten liikkumisesta

2.1 Keskeiset tunnusluvut

Suomalaiset tekevat keskimaarin kolme koti-
maanmatkaa vuorokaudessa. Kaikkiaan vuoro-
kaudessa liikutaan kotimaassa keskimaarin 41
kilometria ja lilkkkumiseen kaytetaan aikaa keski-
madrin tunti ja kuusi minuuttia. Matkojen keski-
pituus on 14 kilometria ja keskimaardinen matka-
aika yhtd matkaa kohti 23 minuuttia. Kotimaan-
matkoihin kaytetty aika on hieman laskenut edel-
lisesta kuuden vuoden takaisesta tutkimuksesta,
mutta muuten koko vaeston tasolla tunnusluvut
ovat sdilyneet lahes samoina. Ulkomaanmatkojen
pituudet ndyttavat kasvaneen. Matkat ovat kasva-
neet erityisesti Lansi-Euroopan ja Aasian suun-
taan. Ulkomaanmatkoja on tarkasteltu lahemmin
luvussa 8 pitkien matkojen yhteydessa.

2.2 Vertailu aiempiin
tutkimuksiin

2.2.1 Kotimaanmatkat vuosina 1974-2011

Valtakunnallisia henkiléliikennetutkimuksia on teh-
ty vuodesta 1974 alkaen kuuden vuoden valein. Tie-
donkeruumenetelma@ on tuona aikana vaihtunut
postikyselysta puhelinhaastatteluun ja tutkimuksen
kohdejoukkoon muuttunut. Sitentutkimuksentulok-
set eivat ole taysin vertailukelpoisia kaikkien vuosien
valilla. Taulukossa 3 on esitetty tuloksia eri vuosien
henkil6liikennetutkimuksista. Kolme viimeista tut-
kimusta ovat kohtuullisen hyvin vertailukelpoisia.
Naissa kohdejoukon maarittely ja tutkimusmene-
telmat ovat samanlaiset. Vastausaste oli kuiten-
kin vuoden 20102011 tutkimuksessa kymmenisen
prosenttiyksikkda edellisia tutkimuksia pienempi.

Taulukko 2. Keskeiset liikkumista kuvaavat tunnusluvut.

Matkakasite Kotimaanmatkat = Ulkomaanmatkat Kaikki matkat
matkaluku (matkaa/hl6/vrk) 2,89 0,03 2,92
matkasuorite (km/hl6/vrk) 41,4 16,7 58,1
kokonaismatka-aika (min/hl&/vrk) 65,5 6,4 71,9
matkan keskipituus (km/matka) 14,3 641,3 19,9

matka-ajan keskiarvo (min/matka) 22,7

246,8 24,7
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2.2.2 Vuosien 1998-1999, 2004-2005 ja
2010-2011 henkildliikennetutkimusten
vertailu

Henkea kohti laskettuna kotimaanmatkojen maa-
ré on sailynyt viimeisen 12 vuoden aikana jok-
seenkin samalla tasolla. Matkojen keskipituuden
kasvu on my0s tasoittunut kotimaanmatkoilla. Ul-
komaanmatkojen suorite on taas kasvanut. Kuu-
den vuoden takaiseen tilanteeseen nahden nayt-
taisi sille, etta nykyaan tehdaan suhteellisen pit-
kia rajan ylittavia matkoja.

Kavelymatkojen keskipituus on pienentynyt vuo-
den 2004-2005 tasosta 11 prosenttia. Polkupy®-
ralla tehtyjen matkojen keskipituus on sailynyt,

mutta madra on vahentynyt 11 prosenttia. Henki-
l6autokannan huomattavasta kasvusta huolimat-
ta henkiléautoilun matkamaarat eivat ole tutki-
muksen mukaan kasvaneet. Matkat ovat kuitenkin
keskimaarin aiempaa lyhyempid. Nahtavasti kak-
kosautoa kayttavat kotitaloudessa naiset, joiden
matkat ovat miesten matkoja lyhyempia. Julkisen
liilkenteen matkamaara on hieman kasvanut. Kas-
vu painottuu taksiin, junaan, lentoliikenteeseen
ja lauttaliikenteeseen. Juna- ja lentoliikenteen
matkat ovat aiempaa keskimaardista pidempia.

Tyohon, koulunkdyntiin ja opiskeluun liittyvien
matkojen maara on vahentynyt ja tyohon liittyvat
matkat ovat entistda pidempia. Ostos- ja asiointi-
matkojen madra on kasvanut kaikkein eniten tar-

Taulukko 3.  Kotimaanmatkojen tunnusluvut vuosien 1974-2011 tutkimuksissa.
Keskiarvo
Tiedonkeruumenetelmana postikysely puhelinhaastattelu
18-70-
perusjoukko 13 - 64 -vuotiaat vuotiaat 6 vuotta tayttaneet
7/1998- 6/2004- 6/2010-

Matkakasite 1974 1980 1986 1992 6/1999 5/2005 5/2011
matkaluku (matkaa/hl6/vrk) 2,96 3,14 3,12 2,97 2,86 2,86 2,89
matkasuorite (km/hl6/vrk) 36,1 38,5 41,9 51,2 39,6 41,8 41,4
kokonaismatka-aika (min/hl6/vrk) 73,0 70,3 71,4 76,9 69,8 70,8 65,5
matkan keskipituus (km/matka) 12,3 12,2 13,4 17,2 13,8 14,6 14,3
matka-ajan keskiarvo (min/matka) 24,7 22,4 229 25,8 24,4 24,7 22,7

kastelluista matkaryhmistd, mutta kyseisten mat-
kojen keskipituudet ovat samaa suuruusluokkaa
kuin aiemminkin. Vastoin yleista oletusta, vierai-
lu- ja muita vapaa-ajanmatkoja tehdaan aiempaa
vdahemman eivatka niiden pituudetkaan ole enaa
kasvaneet, kun tilannetta tarkastellaan kaikkina
viikonpdivind ja vuodenaikoina yhteensa. Tau-
lukossa 4 on esitetty kotimaan matkalukujen ja
matkasuoritteen kehitys kulkutavoittain vuosina
1998-1999, 2004-2005 ja 2010-2011. Taulukos-
sa 5 on esitetty kotimaan matkalukujen ja matka-
suoritteen kehitys matkan tarkoituksen mukaan
vuosina 1998-1999, 2004-2005 ja 2010-2011.
Kotimaan matkaluvuissa ja suoritteissa on muka-
na kotimaan sisaiset matkat ja ulkomaanmatko-
jen matkojen kotimaanosuudet.
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Matkaluku Matkasuorite
1998-1999 2004-2005 2010-2011  1998-1999 2004-2005 2010-2011
jalankulku 0,66 0,62 0,61 1,05 1,10 0,99
polkupyora 0,31 0,27 0,24 0,90 0,81 0,73
muu kevyt 0,01 0,01 0,01 0,06 0,08 0,07
kevyt liikenne yhteensd 0,97 0,90 0,86 2,01 1,99 1,79
henkildauto kuljettaja 1,11 1,24 1,25 19,00 21,52 20,80
henkiléauto matkustaja 0,43 0,43 0,44 9,97 10,46 9,10
henkiléauto yhteensd 1,54 1,67 1,69 28,97 31,98 29,89
muu yksityinen 0,09 0,08 0,11 1,64 1,80 1,84
linja-auto 0,15 0,14 0,14 3,36 2,94 2,96
juna 0,03 0,03 0,03 1,87 1,76 2,71
raitiovaunu ja metro 0,03 0,03 0,03 0,25 0,24 0,23
taksi 0,03 0,02 0,03 0,51 0,26 0,34
lentoliikenne 0,001 0,002 0,003 0,46 0,74 1,50
lauttaliikenne ja muu 0,002 0,002 0,004 0,09 0,12 0,29
julkinen liikenne yhteensdé 0,24 0,22 0,24 6,54 6,07 8,04
kaikki 2,84 2,86 2,89 39,30 41,83 41,39
Matkaluku Matkasuorite
1998-1999 2004-2005 2010-2011 1998-1999 2004-2005 2010-2011
tyo 0,50 0,55 0,48 6,7 7.4 7,6
koulu, opiskelu 0,22 0,22 0,19 1,9 1,6 1,4
tyodasia 0,13 0,12 0,11 3,9 3,9 4,4
ostos, asiointi 0,76 0,77 1,01 53 58 7.4
vierailu 0,41 0,37 0,33 8,2 8,7 7,8
mokki 0,05 0,05 0,04 2,5 2,6 2,2
muu vapaa-aika 0,79 0,79 0,74 11,4 11,8 10,6
kaikki 2,86 2,86 2,89 39,8 41,8 41,4

Taulukko 4.  Kulkutapojen kdiytto kotimaan-
matkoilla vuosina 1998-1999,
2004-2005 ja 2010-2011.57

Taulukko 5.  Matkan tarkoitus ja keskeiset liik-
kumisen tunnusluvut 1998-1999,
2004-2005 ja 2010-2011 koti-
maanmatkoilla.

6 Tiedot paivitetty 13.12.2012.
Pienet desimaalien heilahtelut eri taulukoiden sum-
masuureissa johtuvat puuttuvien tietojen kasittelysta.

7 Muu kevyt likkenne kattaa hiihtémisen suksilla ja rulla-

suksilla seka rullaluistelun ja ne eivat sisally jalankul-
kuun tassa taulukossa.
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2.3 Matkojen lukumaaran, w
suoritteen ja matkoihin »

30

kaytetyn ajan jakaumat

25

20

15 |

Tutkimuksen mukaan noin 18 prosenttia kuusi
vuotta tayttdneistd suomalaisista ei liikkunut ko-

10 + — —Bl-
tipiirinsa ulkopuolella tutkimusvuorokauden ai- 5 - Nl- II— — II— —II— II
kana lainkaan (kuva 3). Maara on kasvanut edelli- o

osuus viestosta (%)

| T E—— .
sesta tutkimuksesta. Tyypillisesti kotona pysytteli maltgagas/_ Vlg‘gg 1(:_) ; 324 Z 1‘:3 Z i Z i ? 110 4 hlm
erityisesti elakeikainen vaestd. Parittomien mat- ooz m T8 T 5 T - 613 - ’ - ’
kalukujen kohdalla on yleensa notkahdus, koska oo | 18 5 P ETa R 8 5 . S " 5 :
suurin osa matkoista on meno-paluumatkoja.
Kokonaissuoritteiden ja kokonaismatka-aikojen Kuva 3. Henkilbiden jakautuminen pdivittdisten kotimaanmatkojen lukumdiéirdn mukaan vuosina
jakaumat ovat pysyneet koko tarkastelujakson 1998-1999, 2004-2005 ja 2010-2011.

samankaltaisina. Pienetkin muutokset jakaumis-
sa vaikuttavat kuitenkin kokonaismatka-aikoihin
ja matkasuoritteisiin.
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25 Kuva 4. Henkiléiden jakautuminen vuoro-
kauden kotimaan matkasuoritteen

g 20 mukaan vuosinag 1998-1999,
5‘3 5 2004-2005 ja 2010—-2011.
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g 10
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alle1| 1- - 10 | 10-20 | 20-30|30-40|40-50|50-60|60-80| B3O | 100~ [ 120- | 150- | M
km/vrk 3135 |5 30130-40140-505 100 | 120 | 150 | 200 | 200

1998-1999 | 20,5 | 7,0 6,3 | 123 | 13,7 | 89 6,0 | 46 34 4,2 31 21 1,9 21 39
®2004-2005| 183 | 64 | 6,2 | 125 | 146 | 88 | 64 | 45 | 36 | 46 | 31 | 21 | 21 | 21 | 46

®2010-2011 | 20,8 | 63 | 57 | 113 | 137 | 92 | 63 | 47 | 37 | 47 | 28 | 22 | 1,8 | 22 | 45

25 Kuva 5. Henkilbiden jakautuminen vuoro-
kauden kotimaan kokonaismatka-
3 20 ajan mukaan vuosina 1998-1999,
(=] .
= 2004-2005 ja 2010-2011.
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min/vrk alle 10 10-30 30-60 60-90 90-120 | 120-150 | 150-180 | 180-210 | 210-240 | yli 240
1998-1999 22 19 24 13 10 4 3 1 1 3
m 2004-2005 20 17 23 15 9 5 3 2 1 4
® 2010-2011 22 16 23 14 9 5 3 2 1 4
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2.4 Eraiden vaestéryhmien
matkasuoritteet

Kuvissa 6 ja 7 on esitetty erdiden vaestéryhmien
matkasuoritteet matkan tarkoituksen ja kulku-
tavan mukaan. Tassa kuvatut vaestéryhmat ei-
vat kata koko vaest6a ja voivat olla osittain paal-
lekkaisidkin. Tuloksista saa kuitenkin kasityksen
siitd, millainen on eri vdestéryhmien energian-
kulutus suhteessa keskivertosuomalaiseen. Mat-
kasuoritteen perusteella on mahdollista arvioida
energiankulutusta. Matkasuoritteissa ovat muka-
na seka kotimaanmatkat etta ulkomaanmatkat.

Lapsiperheiden vanhemmilla tarkoitetaan tassa
aikuisia, joilla on kotitaloudessaan alle 15-vuo-
tiaita lapsia. Autoilijoiksi luetaan taysi-ikaiset
henkilot, joiden kotitaloudessa on vahintaan yksi
henkil6auto, joilla auto on aina kaytettavissa kul-
jettajana ja joilla on ajokortti. Nuorilla elékel&isil-
4 tarkoitetaan 65—74-vuotiaita. Ikaihmisiin kuu-
luvat 75 vuotta taytténeet. Lapset ja nuoret ovat
6-17-vuotiaita. Keskivertoaikuisilla tarkoitetaan
kaikkia taysi-ikaisia.
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© lapsiperheid t keskivert
apsiperneiden autoilijat .'.‘“°f.‘? ikaihmiset lapset ja nuoret e§ 1\{e o
vanhemmat elakelaiset aikuinen
m lautta ja muu 1,7 1,6 0,7 0,1 0,7 1,4
m lento 28,3 20,9 2,5 2,1 7.9 17,7
m taksi 0,3 0,2 0,2 0,5 0,6 0,3
metro, raitiovaunu 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1 0,3
juna 2,7 25 0,9 1,3 1,9 2,8
linja-auto 22 21 2,2 1,2 4,3 2,7
m muu yksityinen 2,7 2,4 1,9 0,1 0,9 21
m henkildauto matkustaja 7.5 7.3 6,2 4,6 16,3 7.9
henkildauto kuljettaja 33,3 33,9 14,8 6,4 0,2 24,4
m muu kevyt 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1
m polkupydra 0,5 0,5 0,4 0,1 1,2 0,7
jalankulku 0,8 0,9 1,1 0,8 0,8 1,1
yhteensa 79,9 72,5 311 17,1 383 61,4
Kuva 6. Erdiden véestéryhmien matkasuoritteet kotimaassa ja ulkomailla kulkutavoittain.
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lapsi- . .
perheiden | autoilijat f‘”°f.e.t ikdantyneet lapset ja keékl\./erto—
elakelaiset nuoret aikuinen
vanhemmat
B muu vapaa-aika 28,1 27,9 10,7 5,4 11,7 21,8
m mokki 2,0 2,8 3,1 2.4 1,3 2,3
vierailu 8,8 9,3 7.3 4,2 16,5 8,4
ostos, asiointi 10,6 9,6 7.4 51 3,4 8,2
m tyOasia 16,4 10,7 2,4 0,0 0,0 11,0
koulu, opiskelu 0,9 0,8 0,0 0,0 5,1 0,8
tyo 12,9 11,5 0,3 0,1 0,3 91
yhteensa 79,9 72,5 31,1 17,1 38,3 61,4
Kuva 7. Erdiden viestoryhmien matkasuoritteet kotimaassa ja ulkomailla mat-

kan tarkoituksen mukaan.
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3 Kotimaanmatkojen tarkoitukset ja matkakohteet

Matkaluku 2,9 matkaa/henkild/vrk Matkasuorite 41 km/henkil6é/vrk

3.1 Matkojen paaasialliset

tarkoitukset Tys Kouls, s
0,5 matkaa opiskelu Yo
17 % 0,2 matkaa . 7,6 km Koulu,
" " ° 7% Muu vagall(a-mka 189, opiskelu
. . . " uu vapaa-aika !
Renlll,!‘ nelJannes“suqmalaTstel.'l matk01sta' liittyy 0,7 matiaa Tysasia 1260/;“ 1,;05:1
tyohon, koulunkdyntiin tai opiskeluun. Reilu kol- 25% 0,1 matkaa Tydasia
. . s . P . 0,
mannes on ostos- ja asiointimatkoja ja eniten teh- 4% _ 4,4 (I:/m
.ese s e i . . _ o OKKi 11 %
daaq erilaisia vapaa a]an‘matkOJa. !Emten matkg Mokki Vierailu e 22km Vierail .
suoritetta kertyy vapaa-ajan matkoista (kuva 8 ja 0,0 T‘;tkaa ESt 1,0 matkaa 5% e Ostosasiointi
taulukko 6). Liitteessd 3 on esitetty arviot taulu- ° e 35% 19% s 5/:1
kon 6 matkakasitteiden luotettavuudesta.
Ostos- ja asiointimatkojen henked kohti laskettu . . . . .
195 ) Sl . Kuva 8. Kotimaan matkojen matkaluku ja matkasuorite, osuudet matkan tarkoituksen mukaan.
maara on ollut kasvussa, kun taas kaikkien mui-
den matkojen maarat ovat vahentyneet. Naisten
ostoksilla kéynti on lisaantynyt ja ero miesten ja Taulukko 6. Kotimaan matkojen matkaluvut, keskipituudet ja suoritteet matkan
naisten valilld on tassa entisestdan kasvanut. pddasiallisen tarkoituksen mukaan.
Suurin osa ostos- ja asiointimatkoista on péivit— Matkan tarkoitus KestI:nLlékéiréinen :Iat;ar'\t Vuc:(okaudin KestI;iméiréinen L/uli)roka.iude:k
. .o oo . matkaluku esKIpTtuus matkasuorite matka-aika OKonaismatka-
t§1stavar;)|:d§|:c1 05t9:511ntl‘:;¥ Vid n’!atkf)l]a. Vilfa'a_ (matkaa/hlo/vrk)  (km/matka) (km/hlojrk)  (min/matka) aika (min/hls/vrk)
ajan matkoista eniten tehd&dan vierailumatkoja, o 048 6.0 3 ) o
toiseksi eniten liikuntaan liittyvid matkoja ja kol- Y . o ’ 7 ' S
S . . koulu, opiskelu 0,19 7.3 1,4 18,0 3,4
mantena tulevat harrastuksiin ja vapaa-ajan toi- tdas 8
mintaan liittyvat matkat. Tybasiamatkoista val- yoasia 011 414 44 385 4.0
taosa on ty®nantajan maksamia matkoja, joilla ostos, asiointi 1,01 7.3 74 13,1 13,3
tydnantaja korvaa seka tydajan ettd matkakulut vierailu 0,33 23,9 7.8 26,9 3,8
(taulukko 7). mokki 0,04 55,1 2,2 51,6 2,0
muu vapaa-aika 0,74 14,4 10,6 31,7 23,3

yhteensa 2,89 14,3 41,4 22,7 65,5
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Taulukko 7.  Matkaryhmien osuudet matkamdidiristd pdiciasiallisen tarkoituksen mukaan
(matkojen (dhto- ja mdicirdpaikka kotimaassa)

Osuus Osuus
Matkan tarkoitus  matkoista Tarkennettu kuvaus matkoista
tyd 17 9, itse maksettu kodin ja tyépaikan valinen matka 17 %,
koulu, opiskelu 7 % opiskelu 2%
koulumatka, matka pdivahoitopaikkaan 4%
tybasia 4 Y% tyoajalla tehty tydasiamatka 3%
vapaa-ajalla tehty ty6asiamatka 0%
ostos, asiointi 35 9 paivittdistavaroiden ostoon Lliittyva matka 17 %
muu ostosmatka 7%
asiointimatka (terveyspalvelun, kirjaston, pankin ym. palvelut) 5%
toisen henkilon kyyditseminen/vieminen/nouto/saattaminen 6%
vierailu 11 9, vierailu ystavien, tuttavien tai sukulaisten luokse 11 9%,
mokki 1 9% mokkimatka 19,
muu vapaa-aika 25 % lounas, ruokailu, kdynti illallis-/ruokaravintolassa 39,
liitkunta 5%
ulkoilu 2 9%
koiran ulkoilutus 3%
matka kulttuuri- tai urheilutapahtumaan, huvitilaisuuteen,
illanviettoon, pubiin, yokerhoon 2%
harrastuksiin ja vapaa-ajan toimintaan liittyvé matka 5%
huviajelu 0%
matkailu, lomamatka 0%
muu vapaa-ajan matka 5%
Yhteensa 100 %, 100 %,
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3.2 Matkakohteet

Suomalaisten matkoista 79 prosenttia on kotipe-
raisia eli kotoa alkavia tai kotiin paattyvia mat-
koja. Yleisimpia matkakohteita ovat tydpaikka,
vierailupaikka ja erilaiset paivittdistavarakaupan
myymalat.

Tutkimuksessa on selvitetty ensi kertaa matkojen
laht6- ja maarapaikkojen sijoittumista erilaisiin
maankayttdkohteisiin. Taulukossa 8 on esitetty
yleisimmat kotiperaisten matkojen ja muiden
matkojen matkakohteet.

Taulukko 8.

Kotimaanmatkojen yleisimmcdit matkakohteet (osuus matkoista prosentteina).

Osuus  Muut kuin kotiperdiset matkat, yhteensd 21 prosenttia Osuus
Kotiperaiset matkat, yhteensa 79 prosenttia kotimaanmatkoista matkoista kotimaanmatkoista matkoista
Muu ymparivuorokautiseen asumiseen tarkoitettu asuinhuoneisto tai
asuinrakennus kuin koti tai oman suvun vapaa-ajan asunto, yleensa
Oma tydpaikka 139, vierailupaikka 4%
Muu ympérivuorokautiseen asumiseen tarkoitettu asuinhuoneisto tai
asuinrakennus kuin koti tai oman suvun vapaa-ajan asunto, yleensa
vierailupaikka 109%  Oma tydpaikka 3%
Myymalahalli (yksikerroksiset hallimaista tilaa sisaltavat Myymalahalli (yksikerroksiset hallimaista tilaa sisaltavat
myymalarakennukset, esim. Lidl, monet huonekalumyymalat) 9% myymaldrakennukset, esim. Lidl, monet huonekalumyymalat) 29%
Liike- tai tavaratalo (esim. 2 kerroksiset Prismat, Citymarketit, joissa muitakin
Kévely- tms. lenkki ilman erityistd matkakohdetta 6% liiketiloja) 1%
Liike- tai tavaratalo (esim. 2 kerroksiset Prismat, Citymarketit, joissa muitakin Muun rakennuksen yhteydessa sijaitseva liikehuoneisto (esim. monet
liiketiloja) 5% kampaamot, kioskit, elintarvikekaupat, muut pikkukaupat) 1%
Oma koulu tai paivahoitopaikka 4% Ravintola (liikehuoneisto tai rakennus) 1%
Urheilu- ja kuntoilurakennus tai -huoneisto (jaahalli, uimahalli, tennis-,
squash- ja sulkapallohalli, monitoimihalli) 3% Oma/suvun oma vapaa-ajan asunto (esim. kesamokki) 1%
Muun rakennuksen yhteydessa sijaitseva liikehuoneisto (esim. monet Toimistorakennus tai -huoneisto (esim. yritysten toimistot, KELAn toimisto,
kampaamot, kioskit, elintarvikekaupat, muut pikkukaupat) 3% poliisiasema) 1%
Kauppakeskus 3% Kauppakeskus 1%
Urheilu- ja kuntoilurakennus tai -huoneisto (jaahalli, uimahalli, tennis-,
Oma opiskelupaikka 29% squash- ja sulkapallohalli, monitoimihalli) 1%
Terveydenhuollon tila tai rakennus (sairaala, terveyskeskus, terveydenhuollon
Opetusrakennus (muu kuin oma koulu/opiskelupaikka) 29% erityislaitokset ym.) 1%
Terveydenhuollon tila tai rakennus (sairaala, terveyskeskus, terveydenhuollon
erityislaitokset ym.) 29% Muu kohde 6%
Ravintola (liikehuoneisto tai rakennus) 1%
Muu myymalarakennus (kioskirakennukset, huolto-asemat) 1%
Golfkenttd, muu liikuntakentta, lilkunta-alue, merkitty uimaranta 1%
Toimistorakennus tai -huoneisto (esim. yritysten toimistot, KELAn toimisto,
poliisiasema) 1%
Oma/suvun oma vapaa-ajan asunto (esim. kesamokki) 1%
Liikenteen rakennus ja alue (asemat, pysakit, lentokentat, satamat,
pienvenesatamat, pysakointitalot, muut liikenne-alueet) 1%
Sosiaalitoimen huoneisto tai rakennus (paivakoti, muut luokittelemattomat) 1%
Uskonnollisten yhteiséjen tila (esim. kirkot, kappelit, seurakuntatalo) 1%
Toinen oma tyépaikka 1%
Metsa, varvikko, nummi, kosteikko, suo, luonnonniitty, rantahietikko,
dyynialueet, kalliomaat, kivikot, kangasmaat 1%
Seura- tai kerhotila 1%
Taajaman viheralue, puisto, koirapuisto, leikkipuisto 1%
Kirjasto-, museo-, tai nayttelytila (kirjasto, arkisto, museo, taidegalleria,
néyttelyhalli) 1%
Teatteri- tai konserttitila (teatteri-, elokuva-, ooppera- ,konsertti- tai
kongressitila) 1%

Muu kohde

4%
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3.3 Kyyditys-
ja saattomatkat

Tutkimuksessa on tarkasteltu nyt ensi kertaa yk-
sityiskohtaisesti kyyditysmatkoja. Kyyditys- ja
saattomatkoilla tarkoitetaan tassa matkoja, joil-
la yksi tai useampi henkil6é noudetaan tai viedaan
perille. Kyse voi olla myds matkasta, jolla matka-
kumppani noudetaan tai jatetaan kesken matkaa.

Kyyditysmatkojen matkaluku on 0,22 matkaa/
henkild/vuorokausi. Naistd matkoista 73 prosent-
tia on sellaisia, joiden paaasiallinen tarkoitus on
toisen henkilon kyyditys tai saatto. Loput mat-
koista ovat sellaisia, joilla kyyditys tai saatto on
vain toissijainen tehtdva. Kuvassa 9 on eritelty
ketd matkoilla milloinkin kyyditéan tai saatetaan.
Prosenttiosuuksien summa ei ole sata, silla toisi-
naan on kyyditty useampiin ryhmiin kuuluvia hen-
kiloita samalla matkalla. Vaihtoehto "ilman kyy-
dittédvaa” tarkoittaa, etta kyydittava tai saatettava
henkilo ei ole talla matkan suunnalla mukana. Sel-
va enemmistd kyydittavista tai saatettavista on
lapsia. Melko useassa tapauksessa vastaajat eivat
ole kertoneet, keitd matkoilla on ollut mukana.

Kyyditys- ja saattomatkoista 74 prosenttia on
kotiperaisig, eli kotoa alkavia tai sinne paattyvia.
Kyyditys- ja saattomatkojen matkakohteita on
tarkasteltu taulukossa 9. Tyypillisimpia ovat kyy-
ditys- ja saattomatkat johonkin toiseen asuntoon,
paivakotiin, kouluun tai muuhun opetusraken-
nukseen, liikuntapaikkaan, asemalle tai pyséakille.

lapsia

sisarusta

puolisoa

vanhempaa

muuta ikdihmista

muuta henkiléa

ei tietoa

ilman kyydittavaa

Kuva 9.

Keta kyydittiin tai saatettiin

osuus kyyditys- ja saattomatkoista (%)

10,0

20,0

30,0 40,0

50,0

1,8

2,6

019

10,6

9.4

14,0

20,0

| |
44,7

Kyydityt tai saatetut henkilét (osuus prosentteina kyyditys- ja saattomatkoista).
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Taulukko 9.  Kyyditys- ja saattomatkojen matkakohteet, kotimaanmatkat ja ulkomaanmatkat.

Osuus
Kyyditys- ja saattomatkat matkoista
Kotiperaiset matkat, yhteensa 74 prosenttia kyyditys- ja saattomatkoista
Asuinhuoneisto, ei omassa kayttssa, yleensa vierailupaikka 15 %
Sosiaalitoimen huoneisto tai rakennus (esim. paivakoti) 119,
Opetusrakennus 10 %
Urheilu- ja kuntoilurakennus tai -huoneisto 7%
Liikenteen rakennus ja alue 6%
Terveydenhuollon tila tai rakennus 3%
Oma tyopaikka 3%
Yksikerroksiset hallimaista tilaa sisaltavat myymalarakennukset 29,
Golfkentta, muu litkuntakenttd, liikunta-alue, merkitty uimaranta 29%
Uskonnollisten yhteisdjen tila (esim. kirkot, kappelit, seurakuntatalo) 29%
Muu kohde 13 9%
Ei-kotiperaiset matkat, yhteensa 26 prosenttia kyyditys- ja saattomatkoista
Asuinhuoneisto, ei omassa kdytossd, yleensa vierailupaikka 8 9%
Sosiaalitoimen huoneisto tai rakennus (esim. paivakoti) 4%
Oma tyodpaikka 29,
Opetusrakennus 2%
Liikenteen rakennus ja alue 2%

Muu kohde 9%
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4 Kotimaanmatkojen kulkutavat

4.1 Paaasiallinen
kulkutapa

Suomalaisten matkojen maarasta vajaa kolmas-
osa on jalankulku- tai pyorailymatkoja. Henkildau-
to on kaytetyin kulkutapa. Henkildautoilun osuus
matkoista on 58 prosenttia ja julkisen liikenteen
osuus 8 prosenttia. Naiden kulkutapojen osuudet
matkoista ovat sdilyneet ldhes muuttumattomina
kuuden vuoden takaiseen tilanteeseen nahden.
Jalankulun ja pyorailyn kulkutapaosuudet ovat
laskeneet. Muihin yksityisiin kulkutapoihin kuulu-
vat mm. skootterit, mopot, mopoautot ja moottori-
pyorat, moottorikelkat, monkijat ja veneet seka
ammattiliikenteeseen kuulumaton liikkuminen
pakettiautoilla, kuorma-autolla ja traktorilla. Suu-
ri yksittdinen muutos onkin pakettiautojen, mo-
pojen, mopoautojen ja skootterien kdytén kasvu.
Mopoilla, mopoiksi luokiteltavilla skoottereilla ja
mopoautoilla ajettiin tutkimuksen mukaan 386
miljoonaa kilometria vuodessa ja moottoripyorilla
ajettiin 775 miljoonaa kilometria vuodessa.

Julkisen liikenteen matkojen maara on pysynyt
lahes ennallaan, mutta matkasuoritteet ovat kas-
vaneet. Linja-autoliikenteessa muutosta ei nay,
mutta taksi, juna, lentoliikenne ja lauttaliikenne
ovat kasvaneet.

Matkaluku 2,9 matkaa/henkil6/vrk

Julkinen liikenne
0,2 matkaa
8%

Muu yksityinen
0,1 matkaa

Matkasuorite 41 km/henkil6é/vrk

Muu yksityinen

4% Henkildauto ﬂ
1,7 matkaa A
58 % Henkiloauto
Kevyt liikenne Kevyt liikenne 29,9 km
0,9 matkaa 1,8 km 7'2 o,
30% 4% o
Kuva 10. Kotimaan matkaluku ja matkasuorite seké osuudet matkan pddiasiallisen kulkutavan mukaan.
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8
Taulukko 10. Keskeiset matkakdsitteet vuosina 2004-2005 ja 2010-2011 pdidiasiallisen kulkutavan mukaan kotimaanmatkoilla.

Keskimaarainen matkaluku

Matkan keskipituus

Vuorokauden matkasuorite

Keskimaarainen matka-aika Vuorokauden kokonaismatka-

(matkaa/hlo/vrk) (km/matka) (km/hl6/vrk) (min/matka) (min/hlo/vrk)

2004-2005 2010-2011 muutos  2004-2005 2010-2011 muutos  2004-2005 2010-2011 muutos  2004-2005 2010-2011 muutos  2004-2005 2010-2011 muutos
henkildauto 1,67 1,69 1% 19,2 17,7 -8 % 32,0 29,9 -7% 22,7 20,4 -10 % 37,8 34,4 -9%
kevyt liikenne 0,90 0,86 -5 % 2,2 2,1 -5 % 2,0 1,8 -10 9% 23,1 20,4 -12 9% 20,8 17,6 -16 9%,
muu yksityinen 0,08 0,11 45 % 24,0 16,9 -30 % 1,8 1,8 2% 33,6 26,8 -20 % 2,5 2,9 16 9,
julkinen liikenne 0,22 0,24 7% 27,4 33,9 23 9% 6,1 8,0 33% 43,7 44,6 2 9% 9,7 10,6 10 9%
kaikki 2,86 2,89 19, 14,6 14,3 -29% 41,8 41,4 -19% 24,7 22,7 -8 % 70,8 65,5 -7%

8 Tiedot paivitetty 13.12.2012.

Julkisen liikenteen suoritteiden hajonta on suuri tutkimusaineistossa. Talta osin tulokset ovat varsin karkealla tasolla.

Henkildautolla tehtyjen matkojen maara ei ole
juuri muuttunut edelliseen tutkimukseen nahden,
mutta matkojen keskipituus on laskenut niin, etta
suoritetta kertyy henkea kohti laskettuna aiempaa
vahemman. Henkildautolla kuljettajana tehtyjen
matkojen keskipituus on laskenut kuuden vuoden
takaiseen tilanteeseen nahden noin kilometrilla ja
henkiléautolla matkustajana tehtyjen matkojen pi-
tuus vajaalla neljalla kilometrilld. Tietilaston® mu-
kaan vastaavana ajankohtana henkiléautoliiken-
teen suorite olisi taas kasvanut kolme prosenttia.
Tilasto perustuu LAM-pisteiden hyodyntéamiseen
ja erilaisiin laskennallisiin menetelmiin. Seka hen-
kiloliikennetutkimus etta Tietilasto sisaltavat vir-
heldhteita, jotka voivat vaikuttaa tuloksiin.

9 Tietilasto 2010, Liikenneviraston tilastoja 6/2011.

Taulukossa 11 esitetyt matkakasitteet on lasket-
tu paaasiallisen kulkutavan mukaan. Mikali jalan-
kulussa otetaan huomioon myos liityntamatkat ja
muut matkan eri vaiheessa jalan kuljetut osuu-
det on jalankulun matkasuorite nain laskien yh-
deksan prosenttia korkeampi kuin paakulkutavan
mukaan laskettuna. Pydrailysuorite ei juuri kasva,
vaikka liityntamatkat otetaan mukaan.

Julkisen liikenteen matkojen maaran kasvu joh-
tuu enimmakseen taksimatkojen maaran kasvus-
ta. Julkisen litkenteen matkasuoritteen lisdys on
taas paasdantdisesti seurausta kaikkein pisim-
pien juna- ja lentoliikenteen matkojen maarien
kasvusta. Junamatkoja ja lentomatkoja ei maaral-

lisesti ole juurikaan aiempaa enemman, mutta ne
ovat keskimaarin aiempaa pidempia.

Julkisen liikenteen matkasuoritteen hajonta on
suuri. Matkasuorite on keskimaarin 8,0 km/hen-
kild vuorokaudessa ja sen 95 prosentin luotta-
musvali on 5,4-10,7 km/henkilé vuorokaudessa.
Tama tarkoittaa, ettd vuosien 2004—2005 tutki-
muksen julkisen litkenteen matkasuoritteen kes-
kiarvo, 6,1 km/henkil6é vuorokaudessa, osuu edel-
& mainitulle luottamusvalille.

Liitteessa 3 on esitetty arviot taulukon 11 matka-
kasitteiden luotettavuudesta.
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Matkan tarkoitus Keskimaarainen ~ Matkan keskipituus Vuorokauden Keskimaarainen Vuorokauden
matkaluku (km/matka) matkasuorite matka-aika  kokonaismatka-aika
(matkaa/hl6/vrk) (km/hlo/vrk) (min/matka) (min/hlé/vrk)
jalankulku 0,61 1,6 1,0 21,7 13,3
polkupyora 0,24 3.1 0,7 15,7 3,7
muu kevyt 0,01 9,5 0,1 75,1 0,5
kevyt likenne yhteensé 08 21 18 204 176
henkil6auto, kuljettaja 1,25 16,7 20,8 19,3 24,0
henkiléauto, matkustaja 0,44 20,6 9,1 23,5 10,4
henkiléauto yhteensé 1,69 77 299 204 344
muu yksityinen o011 169 18 268 29
linja-auto 0,14 21,6 3,0 40,8 5,6
juna 0,03 86,2 2,7 85,7 2,7
raitiovaunu, metro 0,03 7.3 0,2 27,6 0,9
taksi 0,03 11,0 0,3 19,4 0,6
lentoliikenne 0,003 471,8 1,5 158,1 0,5
lauttaliikenne ja muu 0,004 69,6 0,3 100,9 0,4
julkinen liikenne yhteensd ¢ 024 339 80 (6 10,6
kaikki 2,89 14,3 41,4 22,7 65,5
Matkoja vuodessa Vuoden kilometrisuorite
milj. matkaa milj. kilometria
2004-2005 2010-2011  muutos 2004-2005 2010-2011  muutos
jalankulku 1092 1097 0% 1922 1777 -8 9%
polkupydra 469 429 -9% 1411 1310 -7 %
muu kevyt 14 13 -8 9% 144 122 -15 9%,
kevyt liikenne yhteensd 1576 1538 29 3477 3210 8%
henkiléauto, kuljettaja 2167 2231 3% 37673 37274 -19%
henkiléauto, matkustaja 751 790 5% 18 316 16 302 -11 9,
henkil6auto yhteensd 2919 3021 4% 55989 53575 -4 %
muu yksityinen 131 195 49 % 3146 3298 5%
julkinen liikenne 387 426 10 9% 10 618 14 410 36 %
kaikki 5011 5182 3% 73227 74 185 19,

Taulukko 11.  Kotimaanmatkojen matkaluvut,
keskipituudet ja suoritteet pdd-
asiallisen kulkutavan mukaan.*°

10 Muu kevyt liikenne kattaa hiihtamisen suksilla ja rullasuksilla

seka rullaluistelun ja ne eivat sisélly jalankulkuun tassa taulu-
kossa.

Taulukko 12.  Kotimaan matkojen mddird ja
kilometrisuorite pdékulkutavan
mukaan vuositasolla 2004-2005
jCI 2010-2011.**

11 Tiedot paivitetty 13.12.2012.

Julkisen liikenteen suoritteiden hajonta on suuri tutkimus-
aineistossa. Talta osin tulokset ovat varsin karkeita.
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25
4.2 Kulkutapa
ja matkan tarkoitus 20 B
¥
3 15
Suomalaisten kotimaanmatkasuoritteen kasvu 2
nayttaa tutkimuksen mukaan taittuneen. Kun tut- g
kimusten 1998-1999 ja 2004—2005 vlilla suori- £ 10
te kasvoi 2,2 kilometria henke& kohden vuorokau- -
dessa, niin nyt kasvu on tasaantunut. 5 —
] |
Jalan liikutaan erityisesti ostos- ja asiointimat- o | m— . : =
koilla seké vapaa-aikana. Arkeen liittyvien matko- polku- | kuljettaja [matkustaja raitiovaunu
jen, eli tyo-, koulu-, opiskelu-, tyéasia- ja ostos- ja jalankulku| py6ré henkildauto linja-auto | metro juna muu
asiointimatkojen jalankulkusuoritteet ovat kas- = Moy ‘_’apaa'a""a 070 029 387 295 102 0.05 0.72 1,04
vaneet. Jalankulun kokonaissuorite on kuitenkin mokki 0,00 0,00 114 083 0,00 0,00 0,26 0,04
laskenut, sill3 jalan tehtyjen vapaa-ajan matkojen vierailu 0,06 0,07 376 2,67 034 0,02 0,60 035
suorite on pienentynyt. ostos, asiointi 0,14 0,12 4,83 1,66 0,25 0,06 0,06 0,29
tydasia 0,01 0,00 1,66 0,37 0,27 0,01 0,54 1,52
Polkupyoraa kaytetaan tasaisesti kaikilla matkoilla koulu, opiskelu | 0,08 0,08 0,28 0,17 0,54 0,01 0,14 0,13
tydasiamatkoja ja moékkimatkoja lukuun ottamatta. tyd 0,07 0,17 5,26 0,45 0,49 0,09 0,61 0,53
Polkupy6rén suorite on pudonnut kaikkiaan noin kaikki 1,06 0,73 20,79 9,10 2,90 0,24 2,92 3,89
kymmenen prosenttia. Kasvua on ollut ainoastaan . ) R . ,
o)s/t 0s- ja a 51.%]. ntimatkoilla. Tilanne on sama henki- Kuva 11. Kotimaanmatkojen vuorokauden keskimddirdisen matkasuoritteen jakau-
IBautoilun suhteen. He nkiléi autosuorite on kasvanut tuminen matkan tarkoituksen ja pddasiallisen kulkutavan mukaan.
ostos- ja asiointimatkoilla, mutta vahentynyt kaikil-
la muilla matkoilla. Tydmatkasuoritteesta 75 pro- Taulukko 13. Kotimaanmatkojen vuorokauden matkasuoritteen kulkutapajakaumat pro-
senttia syntyy henkildautoilla. Vuoden 2004-2005 sentteina matkan tarkoituksen mukaan.
tutkimuksessa luku oli 79 prosenttia. tyo koulu, tydasia ostos, vierailu mokki muuvapaa- kaikki
.. o . . o opiskelu asiointi aika
Joukkoliikennetta kaytetaan erityisestityo-, koulu- Jalankulku 1 3 o 5 1 5 6 3
ja opiskelumatkoilla. Se on yleinen myds ostos- polkupyr 5 6 o 5 X o 3 >
ja asiointimatkoilla ja muilla vapaa-ajan matkoil- henkilsauto kuljettaja 69 20 37 65 48 53 34 49
la mokki- ja vierailumatkoja lukuun ottamatta. henkildauto matkustaja 6 12 8 - 24 39 6 >
Kaikkien muiden matkaryhmien paitsi koulu- ja linja-auto 6 38 6 3 4 o 9
op1skelum§tk03en ja vierailumatkojen joukkolii- metro, raitiovaunu 1 1 o 1 o o o
kennesuorite on kasvanut. juna 8 10 12 1 8 12 6 7
muu 7 9 36 4 4 2 15 11

yhteensa 100 100 100 100 100 100 100 100
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65

1 1 1 _ —_ Kuva 12. Jalankulun ja pyérdiilyn pi-
43 Ma:l'ékko-] l_ei? .?]tu utStJ a.ka_u & 55 L tuusjakaumat kotimaassa.
mat kulkutavoittain ja S
kulkutapaosuudet Eoxl
N
Kuvissa 12—-14 on esitetty eri kulkutapojen pituus- 2 5 | -
jakaumia. Kavelymatkoista yleisimpia ovat alle %
kilometrin mittaiset matkat ja pyorailymatkoista 3 5 — — I . -
1-3 kilometria pitkat matkat. Kaikkein lyhyimpi- ° 5
en jalan tehtyjen matkojen osuus on kasvanut ja 01 3 35 | 510 | 10-20 | yli2o | yht.
muiden vahentynyt. Polkupydramatkoista taas ly- jalankutku | 62 24 8 4 1 0 100
hyimpien matkojen osuus on pudonnut ja 1-3 ki- m polkupydrd| 32 42 14 8 3 0 100
lometria pitkien matkojen osuus kasvanut.
Henkildautoa kdytetdan yleisimmin lyhyilld 1-3 kilo- 3 2 Kuva 13. Henkiléautomatkojen pi-
metrid pitkilla matkoilla. Henkildauton kaytto lyhyilla = 20 tuusjakaumat kotimaassa.
matkoilla on entisestdan kasvanut ja samalla kaytto g
pitkilld matkoilla on vahentynyt. Kulkutapaosuudet E M
matkan pituuden ja keston suhteen ovat sailyneet é 10— M-l (W
edelliseen tutkimukseen nahden varsin samankal- 3 al & A AR B
taisina. Junan ja lentokoneen osuudet pitkilla mat- g
koilla nayttaisivat kasvaneen. Mainittujen kulkuta- ° ® [ ot [ 23 | 55 | 510 10-20/ 2050|5040 lao0-50)s0-60] & | % | % | yoe
pojen havaintomaarat tutkimuspaivan matkoissa e T T BT e e e 320 1‘20 120 —
ovat kuitenkin vahdiset paatelmien tekemiseksi. mAmetstnl 5 T2 5 (2 [ 7 5 2 = 2 < 4 [0
Kulkutapojen kayttda erillisessa pitkien matkojen
aineistossa on tarkasteltu ldhemmin luvussa 8.
- o 3 Kuva 14. Erdiden  joukkoliikenne-
Henk1lo§uton kulkutapaosuu.s"py.sy)./ p.).yoreastl. 85 30 muotojen pituusjakaumat
prosentissa 20-150 kilometria pitkilla matkoilla, 25 Kkotimaassa.

20 —B—QR——

kun mukaan lasketaan seka henkildautolla kul-
jettajana ettda matkustajana tehdyt matkat. Tata
pidemmilla matkoilla muiden kulkutapojen, ku-
ten linja-auton, junan ja lentokoneen kaytto yleis-
tyvat. Kuvassa 15 on esitetty kulkutapaosuudet
matkan pituuden mukaan ja kuvassa 16 kulkuta-

paosuudet matkan keston mukaan. linja-auto 1 (12|16 | 35|20 6 2 1 o] 1 1 5 | 100
raitiovaunu, metro| 1 | 25 | 23 | 25 | 24 | 1 o} o} o o] o 0 |100

i
15 —B—l—0B—
|

10 —J—PR—

osuus kulkutavan matkoista (%)

® juna o] 1 6 |13 23|10 | 8 4 2 3 3 | 26 | 100
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£ c
5 3
| — - - ] - - - - - - - - 0 CR— S CE—— —
£ 50 3 5
=1 ©
a =
3 40 — - - - - = — - ——— - 3 40 — —a.—
= 4
> K
‘é 30 Bl BN I BN BN @R =N B T = = = N £ 30 BEE == =u -
0 "
o I 5 20 —— —.—
20 —l——N——E—E—N—E————.- 2
10 — B — — B — . — — . — —_ — B — N — N — - 10 T - — — —
. AR EEN . j_ I i
0l20-20170-40la0-z0| 50 | 60 | 80- | 100-|120- | 150- | yli |kaik- 10-30 | 30-60 | 60-90 | go-120 | 207 | 180~ | 180~ | 210- | o 0| Kaikki
10-20/20-30/30-40/40-50 60 | 80 | 100 | 120 | 150 | 200 | 200 | ki 150 180 240
= muu 7 6 6 | 8 | 10| 7 6 1 5 7 17| 5 = muu 5 5 5 7 6 15 17 8 17 5
»juna 2 2 4 3 2 3 5 10 5 14 | 16 1 w juna o} 1 6 6 13 8 13 14 14 1
= metro, raitiovaunu 2 o 0 0 0 [¢) [¢) o o o o 1 = metro, raitiovaunu o 2 3 o o o o o o o 1
linja-auto 8|6 |4 |3 |1 |3 |7 |8|7|15|8]5 linja-auto 1 7 13 8 8 12 14 12 10 5
= henkildauto matkustaja 19 | 21| 16 | 21 | 19 | 28 | 23 | 33 | 29 | 34 | 21 | 15 = henkilSauto matkustaja | 16 15 11 15 22 24 20 21 20 20 15
= henkildauto kuljettaja 60 | 63 | 69 | 65 | 66 | 58 | 59 | 47 | 54 | 20 | 38 | 43 = henkildauto kuljettaja 46 44 33 31 28 27 24 26 36 33 43
= polkupydra 12 |15 | 8 4 2 1 1 ¢} 1 1 o o o o ¢} 8 = polkupyéra 10 8 4 4 5 2 5 2 o 1 8
« jalankulku 62 | 23 | 13 | 6 1 o o o o 1 o o o 1 o | 21 « jalankulku 22 18 27 30 24 15 14 8 14 5 21
yhteens 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 yhteensa 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 1200 | 100 | 100 | 100
Kuva 15. Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan kotimaassa. Kuva 16. Kulkutapaosuudet matkan keston mukaan kotimaassa.
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4.4 Kulkutapojen kaytto
matkan aikana

Noin 83 prosenttia suomalaisten matkoista on
sellaisia, joista selvitddn vain yhta kulkutapaa
kayttamalla. Useamman kulkutavan kaytto liittyy
erityisesti joukkoliikenteen kulkutapoihin. Linja-
autolla ja junalla tehdyt matkat vaativat yleensa
liityntamatkat kummassakin paassa matkaa ja
toisinaan myos vaihdon matkan aikana.

Kuvassa 18 on esitetty joukkoliikennemuotojen
yhteydessa kaytettyjen muiden kulkutapojen
maarat. Kuvassa on esitetty kuinka monta kavely-,
pyo6raily-, henkildautoilu- ja toista joukkoliikenne-
valineosuutta kuhunkin paakulkutapaan liittyy
keskimaarin. Joukkoliikennemuodoista on tarkas-
teltu linja-autoa, metroa, raitiovaunua ja junaa.
Tarkastelu on tehty suhteessa paakulkutapaan.

100

32
< 80
=
wn
E 60
c
M
g
2
3 40
x
5§ 30
E
3 20
o]
10
° HA HA ti
. - . metro, . o
jalankulku | polkupyora kuljettaja | matkustaja linja-auto raitiovaunu juna muu kaikki
m1 98 97 86 84 5 1 83 83
m2 1 2 11 13 6 10 8
m3 1 1 3 71 59 57 5 7
m4 o o} o 5 5 15 1 1
5 o} o} o 10 22 19 1 1
ylis 0 o] 1 5 4 o} o]
yhteensd 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Kuva 17. Kulkutapojen kéiytté matkan aikana pddkulkutavan mukaan kotimaanmatkoilla.
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liityntakulkutapaa/matka
(=Y
3]

o0 linja linja paiva
atho atho (jll;r;?) juna metro \r/aat]r(lt
(Lahi) (kauko) (kauko)
liityntakulkutavat: paakulkutavat
m muut 0,0 0,2 0,0 0,2 0,0 0,0
metro 0,0 0,1 0,0 0,1 0,0 0,0
raitiovaunu 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1
m [@hilitkennejuna 0,0 0,0 0,1 0,1 0,0 0,0
m linja-auto lahilitkenne 0,1 0,1 0,2 0,1 0,4 0,0
m henkiléauto matkustaja 0,0 0,3 0,0 0,4 0,0 0,0
henkiléauto kuljettaja 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 0,0
m polkupydra 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0
jalankulku 2,0 1,7 2,1 1,5 2,3 2,1
yhteensa 2,3 2.4 2,6 2,6 2,9 2,2

Kuva 18. Liityntékulkutavat pddkulkutavan mukaan kotimaanmatkoilla.
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4. 5 A] OkO rt] N _] a _]OU kkO- Taulukko 14. 18 vuotta téytténeiden ajokortit.
l'i'ikennel'ipun halt]_]at, Osuus aikuis- Ryhmén osuus On ajokortti
: : vaestosta (9 ajokorteista (9 %% vaestéryhmaan kuuluvista
kotitalouden ajoneuvot o) 2 o) vaestory )
2010-2011 2010-2011 1998-1999 2004-2005 2010-2011
) ) 3 miehet, 18-24 v. 51 53 88,2 86,7 87,2
4.5.1  Ajokortin haltijat miehet, 25-34 v. 86 95 95,6 95,2 93.0
Suomalaisista 84 prosentilla on henkildauton miehet, 35-54 v. 16,7 19,2 94.4 96,3 96,0
ajamiseen oikeuttava ajokortti. Osuus on ollut miehet, 55-64 v. 9,1 10,2 92,2 96 94,0
kasvussa jo pitkaan, mutta kasvu on nyt hidastu- miehet, 65-74 v. 5,7 6,4 81,5 91,3 93,0
nut. \{qogen 1998—}999 ja 2004‘—2095 ngclgmus- miehet, yli 75 v. 33 2.9 50,8 66,1 721
ten valilla kasvua oli 3,6 prosenttiyksikkda ja vuo- 13 ehet 3
sien 2004-2005 ja 2010-2011 valilla enaa 1,6 pro- yi 18 v. miehe 48,5 534 90,7 927 92,2
senttiyksikkda. naiset, 18-24 v. 4,8 4,5 81,3 83,9 79,7
naiset, 25-34 v. 8,4 8,9 89,9 91,1 88,4
S_Lllrtee‘lliﬁ‘eusfi ‘enitirtl ajlcl)_korttt‘ejg. r?’? 35—{54—vuoti- naiset, 34-54 v. 16,5 18,0 83,2 88,6 91,4
ailla miehilla ja suhteellisesti vahiten yli 75-vuo- i )
tiailla naisilla. Miesten ajokortin hallinta on las- na]_set’ 55-64v. 9.4 9.0 634 743 805
kenut edelliseen tutkimukseen nahden lukuun ot- naiset, 65-74 v. 6,7 4.9 27,9 41,2 61,1
tamatta kaikkein nuorimpia 18-24-vuotiaita ja 65 naiset, yli 75 v. 5.7 1,3 6,4 15,1 19,7
vuotta tayttaneita. Naisten ajokorttien hallinfca.on yli 18 v. naiset 51,5 46,6 66,9 72,3 75,9
taas kasvanut lukuun ottamatta alle 35-vuotiaita. miehet ja naiset, 18-24 v. 9.9 9.9 84.9 855 836
Ajokortin hallinta ja auton kayttémahdollisuus m1:ehetJ:a naT'set, 2534 V- 17,0 184 92,8 93,1 90,7
ovat keskeiselld tavalla yhteydessa liikkumiseen. miehet ja naiset, 34-54 v. 33,2 371 88,9 92,5 93,7
Ajokortittomat tekevat vahemman matkoja ja hei- miehet ja naiset, 55-64 v. 18,5 19,2 77.4 84,9 87,1
s?”_(;natkgnia ovatt lyhyk‘?tTP‘ﬁ kuin aj?_'flo"t‘:i‘c hkal- miehet ja naiset, 65-74 v. 12,4 11,2 50,8 63,6 75,9
ijoiden. Erot ovat merkittavia ja ne sailyvat ika- ) . i
ryhmasta tai sukupuolesta riippumatta. miehet ja naiset, yli 75 v. 90 42 22,2 31.7 38,9
18 vuotta tayttaneet 100 100 78,3 82,2 83,8

Vastaajilta kysyttiin ensi kertaa myo6s ajokortin
voimassaoloa (taulukko 15). Tutkimuksen mukaan
65 vuotta tayttaneista 14 prosenttia oli luopunut
ajokortista.
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Ajokortittomat miehet ja naiset liikkuvat selvasti Taulukko 15.  Ajokortin voimassaolo
vahemman kuin ajokortin haltijat. Ajokortittomi-

en miesten ja naisten lilkkkumisessa on vain vahan 18-34  35-54 5564 65>
eroja ja tarkeimmat erot syntyvatkin juuri ajokor- ei koskaan ollut 1 5 1 26
tin hallinnasta. Ajokortilliset miehet tosin liikkuvat on ollut aiemmin 1 1 2 14
enemman kuin ajokortilliset naiset. Ero ajokortil- voimassaoleva 88 94 87 60
listen ja ajokortittomien valilla nayttaa kasvaneen. yhteensa 100 100 100 100

Ajokortittomien liikkuminen on vahentynyt ja ajo-
kortin haltijoiden liikkuminen on taas lisdantynyt.

70 60
e 0 —
]
. ~ I
50 | T | I
X o |— -
s — | [ | 3 40—
S _ | 9
9 40 —  — — i~
iy B s .
30 ——  — —
< E 20— -
€ N ~
=~ 20 |— [— — — — — —
]
— 10 —— -
i EREEREREEI _M_
o — —
0 — — - ] miehet naiset miehet | naiset
= | 3554 | 55 564 | 65> | 1834 | 3554 | 55'54 | 65> | kaikki on ajokortti ei ajokorttia kaikki
on ajokortti ei ajokorttia = muu 6,7 25 1,0 1,6 45
= muu 3,0 7.4 4,0 24 2,0 0,7 21 1,3 4,5 ujuna 22 43 1,6 11 32
= juna 3,9 3,2 3,6 0,9 0,8 2,2 01 14 3,2 s
metro, raitiovaunu 0,2 0,3 0,5 0,4 0,3
metro, raitiovaunu 0,4 0,2 0,2 0,1 0,8 1,3 0,1 0,1 0,3
linja-auto 2,0 3,7 2,8 2,4 3.5
linja-auto 35 34 15 15 4,6 24 25 1,7 35 — .
= henkildauto matkustaja| 9,2 7.4 9.3 5,9 11,3 9.4 8.4 4.7 10,7 = henkildauto matkustaja 39 12,8 5,0 7.8 10,7
henkilauto kuljettaja | 27,6 | 351 | 27,6 | 185 | o2 02 02 01 | 243 henkil6auto kuljettaja 357 21,3 0,4 0,1 24,3
u polkupy®dra 0,6 0,8 0,6 04 12 15 1,2 0,2 0,9 m polkupydré 0.7 0,6 13 0.5 0.9
jalankulku 1,2 0,9 1,2 1,2 1,6 15 1,2 0,9 1,2 jalankulku 0,9 13 12 11 12
yhteensa 49,3 583 48,1 31,0 21,9 19,0 15,8 10,4 484 yhteensa 52,2 46,6 13,6 14,9 48,4
Kuva 19. Eri-ikdiset ajokortin haltijat ja vuorokauden keskimddirdinen Kuva 20. 18 vuotta tdyttdneiden miesten ja naisten ajokortin hallinta
kotimaan matkasuorite pdékulkutavan mukaan. ja vuorokauden keskimddirdinen matkasuorite péicikulkuta-

van mukaan.
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70
60
x 50 I I
‘>- |
: L m = :
c ||
s 30 |- ] l -
€
£ ol W B m = [] -
e B e B B B . T mm W @ 2 == |
||
0 I
on | ei on | ei on ‘ ei on | ei on ‘ ei on ei on | ei on ‘ ei
mies nainen mies nainen mies nainen mies nainen aikuis-
18-34 35-54 55-64 65-> vaesto
® muu vapaa-aika| 14,5 | 58 | 10,2 | 6,2 | 132 | 28 | 124 | 74 | 145 | 36 7.4 25 | 10,8 | 24 8,1 36 | 124
m mokki 1,4 0,3 1,0 0,0 2,0 0,0 2,4 0,0 3.4 3,2 54 0,4 4,0 0,4 4,3 0,9 2,5
vierailu 102 | 31 | 128 | 6,8 57 0,5 9,7 1,8 9,5 21 9,0 4,7 7,2 33 7,8 31 9,1
ostos, asiointi 65 | 33 | 74 | 61 | 96 | 35 | 110 | 53 | 97 | 16 | 96 [ 55 | 97 | 34 | 62 | 31 | §7
m tybasia 4,5 0,2 2,6 04 | 134 | 0,1 6,6 1,8 7,9 0,2 3,1 1,5 1,6 0,0 0,0 0,0 51
koulu, opiskelu | 1,6 2.4 2,1 1,7 0,5 1,6 1,0 0,2 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0
tyd 125 | 1,9 | 105 | 36 | 161 | 71 | 133 | 4,0 8,7 2,1 6,8 2,1 0,5 0,0 0,2 0,0 8,9
yhteensa 51,6 | 17,1 | 46,7 | 25,0 | 60,5 | 15,7 | 56,0 | 20,6 | 53,9 | 12,7 | 41,5 | 16,8 | 34,0 | 9,5 | 26,6 | 10,6 | 484
Kuva 21. Eri-ikdiisten miesten ja naisten ajokortin hallinta (on = on ajokortti, ei = ei ajokorttia) ja vuorokauden keskimcdicirdinen

kotimaan matkasuorite matkan tarkoituksen mukaan.
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4.5.2 Kotitalouden kaytossa olevat Taulukko 16. Vdeston jakautuminen kotitalouden kéiytdssd olevien henkil6-
henkiléautot ja tydmatkavahennys autojen lukumdiéirdn mukaan.
Autottomissa kotitalouksissa eldvien maara on Kotitaloude'n"k'ay tossd osuus vaestosta (%)
sdilynyt jokseenkin samalla tasolla kuin kuusi olevat henkildautot HLT1998-1999 HLT2004-2005 HLT2010-2011
vuotta sitten. Kahden auton talouksissa asuvien ei yhtaan 18,7 16,5 16,7
maara on sen sijaan edelleen kasvanut. Useam- 1 auto 55,2 51,6 49,6
man kuin kahden auton talouksiin kuuluvien hen- 2 autoa 22,8 27,4 29,3
kildiden maardssa ei sen sijaan ole tullut muutok- yli 2 autoa 33 4,5 4.4
sia. Tyosuhdeautojen suosio on koko tarkastelu- ol R 100 100 100
jakson 1998-2011 ollut laskussa.
Tutkimuksen mukaan noin 65 prosenttia tyossa-
kayvista ei ole saanut tydmatkavahennysta mil-
(33n kulkutavalla. 22 prosenttia on saanut tyo- Taulukko 17.  Vdestdn jakautuminen kotitalouden kéiytéssdi olevien tydsuhde-
matkavahennyksen oman auton mukaan ja 12 autojen lukumddrdn mukaan.
prosenttia julkisen kglkutavan myka?n ?d?llis:es: Kotitalouden tyésuhde- osuus vaestosta (%)
sa verotuksessa. Vajaa prosentti tydssakdyvistd autojen lukuméara HLT1998-1999 HLT2004-2005 HLT2010-2011
on saanut vahennyksia osittain sekd oman auton S vhiaan -8 1
kaytosta ettd julkisen kulkutavan mukaan. y 92, 937 %4,
1 auto 6,8 5.9 5.5
yli 1 tydsuhdeautoa 0,4 0,4 0,4
koko vaestd 100 100 100

Taulukko 18.  Tydssdkdyvien tydmatkavéiihennykset kotitalouden henkild-
autojen mddrdn mukaan.

vahennys
Kotitalouden vahennys julkisen vaéhennys
kaytéssa olevat ei oman auton kulkutavan kummankin
henkildautot vahennystd  mukaan mukaan mukaan yhteensa
ei yhtaan 10,7 0,1 1,5 0,0 12,3
1 auto 33,0 8,3 6,4 0,2 47,9
2 autoa 18,9 11,3 4,1 0,3 34,6
yli 2 autoa 2,6 2,2 0,4 0,0 53

kaikki 65,3 21,8 12,3 0,6 100,0
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yli 2 autoa kaikki
= muu 3.4 4,9 9,3 3,8
m juna 4,6 2,1 25 3.3 2,7
= metro, raitiovaunu 0,8 0,2 0,0 0,0 0,2
linja-auto 5,0 2,3 2,8 4,0 3,0
m henkiléauto matkustaja 5,2 8,8 12,0 8,8 9,1
= henkiléauto kuljettaja 1,9 21,0 29,6 31,9 20,8
m polkupyora 1,0 0,8 0,6 0,3 0,7
jalankulku 1,5 1,1 0,8 0,6 1,1
yhteensa 21,8 39,5 53,2 58,2 41,4
Kuva 22. Kotitalouden autonomistus ja vuorokauden keskimdicirdinen matkasuorite kotimaassa

pdéikulkutavan mukaan.
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4.5.3 Ajo henkiloautolla

km/vuosi
Autokannan kasvaessa ovat henkildautoa koh- 000
ti lasketut ajokilometrit véahentyneet. Seka tyo- 35
suhdeautoilla etta omilla autoilla ajetaan entista
vahemman. Nykyaan omilla autoilla ajetaan kes- 30000
kimaarin 17 100 ja tydsuhdeautoilla 28 800 kilo-
metria vuodessa. 25000
20 000
15000 +—
10 000 +—
5000 -—
0
1998- 2004- 2010- 1998- 2004- 2010- 1998- 2004- 2010-
1999 2005 2011 1999 2005 2011 1999 2005 2011
oma auto tydsuhdeauto kaikki autot
Kokomaa| 19552 | 17353 | 17085 | 30887 | 30544 | 28820 | 20177 | 18069 | 17661

Kuva 23. Henkilbauton keskimddirdiset ajokilometrit vuosina 1998-1999, 2004-2005 ja 2010-2011
kotimaan- ja ulkomaanmatkoilla.
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Taulukko 19. Henkiléautojen ajokilometrit vuodessa asuinmaakunnan mukaan.*

oma auto tydsuhdeauto kaikki autot
Asuinmaakunta 1998-1999 2004-2005 2010-2011 1998-1999 2004-2005 2010-2011 1998-1999 2004-2005 2010-2011
Uusimaa 18 968 16 999 17 141 29 548 28 545 26 073 20 248 18 214 18 030
Itéd-Uusimaa 18 844 19 842 18 778 32224 33339 27581 19 604 20 901 19518
Varsinais-Suomi 17 929 16 637 16 011 26 242 31775 27 708 18 223 17 257 16 481
Satakunta 17 499 17 240 15 690 31883 24 133 36494 17 858 17 480 16 441
Kanta-Hame 18 823 17 598 17 043 32707 49 697 27585 19 300 19 049 17 289
Pirkanmaa 20 546 17 333 17 070 37575 28 262 28 559 21277 17 748 17 549
Paijat-Hame 20 040 18 171 17 492 30336 38 444 27536 20553 19 415 17 765
Kymenlaakso 19 247 17 581 15 968 26 136 34916 32157 19553 18 121 16 216
Eteld-Karjala 21681 17 082 16 832 31503 25 699 20 410 21971 17 306 16 936
Etela-Savo 20119 17 455 16 953 35018 37799 35459 20718 18 604 17 398
Pohjois-Savo 19139 17 668 18 586 34 462 26 502 28 757 20 013 18 016 18 853
Pohjois-Karjala 20 250 16 705 16 148 38711 24 209 20 332 20 590 16 953 16 267
Keski-Suomi 20797 18 592 17 524 41 628 32968 37077 21438 19 097 18 338
Eteléd-Pohjanmaa 20 702 17 581 16 439 27363 31662 40778 20922 18 188 17 334
Vaasan rannikkoseutu 17 221 14 127 15 879 32038 25260 27152 17775 14 449 16 194
Keski-Pohjanmaa 17 797 16 513 21 675 27 023 27522 15 540 18 216 17 034 21482
Pohjois-Pohjanmaa 20519 18 608 17 580 31587 27 264 37852 20916 18 949 18 441
Kainuu 21482 16 805 18 576 21 007 32541 19 055 21460 17 539 18 501
Lappi 22 377 18 200 17 412 31254 40 417 33787 22 770 18 920 18 002
Koko maa 19 552 17 353 17 085 30 887 30544 28 820 20 177 18 069 17 661

12

Taman tutkimuksen otantamenetelma (henkildotanta kotitalousotannan sijaan) ei tue taysin henkiléautoilla ajettujen kilometrien laskentaa.

Vaestomaaraltaan pienissa maakunnissa ja varsinkin tydosuhdeautojen ajokilometreissa heilahteluja aiheuttaa aineiston vahyys.
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4.5.4 Auton kayttomahdollisuus

Auton kayttomahdollisuutta on kysytty vuoden
2010-2011 tutkimuksessa erikseen kuljettajana
ja matkustajana. Aiemmin kuljettajan ja matkus-
tajan valilla ei ole tehty eroa. Tulokset eivat ole
ndin vertailukelpoisia aiempiin vuosiin, mutta sa-
malla kdyttémahdollisuus on nyt voitu selvittaa
aiempaa yksiselitteisemmin. Kuvassa 24 on tar-
kasteltu auton kayttomahdollisuutta kuljettajana
ja kuvassa 25 matkustajana. Kuvassa 26 on esi-
tetty, miten henkil6auton kayttomahdollisuus na-
kyy matkasuoritteessa.

100 — — — — 100

[ |
90 |— —]| —- 90
60
80 |— —— — 80
—~ 50 *-
G 70 |— I A oﬁ 70 = — =
: : © -
k] 60 |— —| M 3 60 s — l
: £ ; o .
:g’ 50 — —— —| § % s 20 — —
:g 40 |— —| — a 10 |— M — — —
: 30 m
2 o N S o fF——— ;
o aina tai j0skus ei Kaikki
20 20 lahes aina Jos koskaan
i - | 10 = muu 4,9 3,6 21 4,5
10 | — = juna 25 7,0 21 32
o © [Mmichet | naiset miehet | naiset metro, raitiovaunu 01 0,7 05 0,3
miehet | naiset miehet | naiset . . 2 tai useampi linja-auto 22 50 34 35
ei autoja 1auto
ei autoja 1auto 2 tai useampi auto auto = henkildauto matkustaja 7.5 10,5 82 10,7
w ei koskaan 57 75 4 21 2 4 = ei koskaan 21 17 19 25 11 6 henkildauto kuljettaja 334 7.0 03 243
w joskus 33 20 5 12 2 3 w joskus 57 59 43 25 39 32 m polkupyora 0,5 15 0,8 0,9
m aina tai lahes aina 10 5 91 67 96 94 = aina tai ldhes aina 23 24 38 51 50 62 jalankulku 1,0 1,5 1,3 1,2
yhteensa 100 100 100 100 100 100 yhteensé 100 100 100 100 100 100 yhteensa 52,1 36,7 18,5 48,4
Kuva 24. 18 vuotta tdyttdneiden auton kdéyt- Kuva 25. 18 vuotta tdyttdneiden auton Kuva 26. Auton kéyttémahdollisuus kul-
tomahdollisuus kuljettajana autot- kéyttomahdollisuus matkustajana jettajana ja vuorokauden kes-
tomissa, yhden auton ja useamman autottomissa, yhden auton ja use- kimddrdinen kotimaan matka-

auton kotitalouksissa. amman auton kotitalouksissa. suorite pddkulkutavan mukaan.
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.5.5 Joukkoliikennelipun haltijat
455 P ] 4.6 Matkaseurueet
Joukkoliikenteen kausilippujen, sarjalippujen ja eri ku[kutavoi[[a
matkakorttien haltijoita on kuusi vuotta taytta-
neistd noin 44 prosenttia. Naisista heita on 47
prosenttia ja miehistd 40 prosenttia. Kaikki ei- 4.6.1 Henkildauton keskikuormitus
vat kuitenkaan kayta saannollisesti joukkoliiken- - _ . _
nettd. Monilla on matkakortti, vaikka he eivat sita Henkildauton kESkl_Kll{Ol’mﬂUf_,_J?_'_(a kuvaa autossa
saannollisesti kayttaisikaan. Kaikilla ei ole edes ~ matkustavien henkildiden maaraa, on valtakunnal-
ladattuna rahaa kortille, jotta sita voisi vélitto- lisen henk1lop1kennetutk1muk§en rpukaan 1,7 hen-
masti kdyttaa joukkoliikenteelld matkustamiseen kiloa. Kuormitus on laskenut ja eniten on laskenut
halutessaan. Kausi- ja sarjalippujen seké matka- kuormitus vierailumatkoilla. Kuvassa 27 on esitetty
korttien hallinnassa ei ole suuria eroja eri vdes- henkildauton keskikuormitus vuosina 2004-2005
téryhmien valillé. Pagsaantoisesti naiden hallinta ~ ja 2010-2011 ja kuvassa 28 matkalla mukana ollei-
kuitenkin hieman vihenee ikdantymisen myota. den alle 15-vuotiaiden maara keskimaarin.
Taulukko 20. Kausilippujen, sarjalippujen s 5
ja matkakorttien haltijat. o | o
Kausi-,sarjalippujen ja matkakorttien 2 8
(o N | _ . . L 5 1,
haltijoiden osuus véestéryhméssa (%) E N = °
miehet naiset kummatkin 5 :E to |
6-17 V. 46,9 50,2 48,6 IR 2
18_24 V. 40,5 471 44,0 os L » - n - » . » - 0,5 -
25-34 V. 44,7 50,9 47,9 °
35-54 V. 35,0 45'6 40’8 0,0 00 1 koulu ostos muu
’ oulu, | ostos, ) muu . .| tyo- L vie- s s
25'64 V. 32,5 :-Zyi 31,2 " ';pils_ ;ys?; a;_ r\giel; ol | vapas | keikid tyd T(lei- a};?a ;sr:;i raielu mokki vz?::— kaikki
5-74 V. 37,3 ; 3, kelu ointi -aika
yl1 74 V. 36 9 41,5 40,0 HLT2004-2005 | 1,2 1,4 13 1,8 2,2 2,0 2,2 1,8 mkuormitus| 1,1 16 L3 L7 L9 L9 22 17
aikki 39'6 46,9 44’0 HLT2010-2011 | 14 6 3 17 19 o | 22 17 malle1sv. | 0,02 | 0,00 | 0,02 | 025 | 032 | 0,19 | 028 | 0,19
Kuva 27. Henkiloauton keskikuormitus mat- Kuva 28. Henkiléauton keskikuormitus

kan tarkoituksen mukaan, painotet-
tu matkojen kotimaanpituuksilla.

ja matkalla mukana olleet alle
15-vuotiaat keskimddrin, painotet-
tu matkojen kotimaanpituuksilla.
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4.6.2 Seurueen koko Kuvissa 31 ja 32 on esitetty vield aikuisten muka-
na kulkevien alle 15-vuotiaiden lasten lukumaarat
osuuksina aikuisten tekemista matkoista. Lapsia

on eniten mukana ostos- ja asiointimatkoilla ja

Kaikilla matkoilla seurueen koko oli 2,8 henkil6a, kun
luku lasketaan matkasuoritteesta. Matkojen maariin

suhteutettuna taas seurueen koko on 1,8. Pidemmilla
matkoilla likkutaan siis suuremmalla porukalla ja ly-
hemmilla matkoilla yksin. Seurueiden kokoa on tar-
kasteltu matkojen maaran suhteen kuvissa 29 ja 30.

vierailumatkoilla.

100
90
;;S 80
]
i) 70
g
s 60
£
8 50
>
©
E w0
2
» 30
=]
2
2 20
10
© HA HA t
. - - metro, . i
jalankulku | polkupyora kuljettaja | matkustaja linja-auto rattiovaunu juna muu kaikki
m 1 henki 68 78 66 0] 71 76 82 60 58
m 2 henkea 22 15 24 55 14 17 12 25 27
m 3 henked 4 23 3 3 4
" 4 henked 2 13 4 4
5 tai enemman 2 1 8 9 3 2 6 3
yhteensa 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Kuva 29. Seurueen koon jakauma kotimaan pdééikulkutavan mukaan painotettuna matkamddrillé.
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® 30
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=
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3 10
© koul t
tyd (?u Y tydasia os. c.>s,' vierailu mokki muu‘ kaikki
opiskelu asiointi vapaa-aika
m 1 henki 87 61 76 53 48 25 48 58
m 2 henkea 10 24 13 33 31 52 29 27
m 3 henkea 7 4 9 11 11
m 4 henkea 1 3 6 9 6
5 tai enemman 4 6 1 4 6 5 3
yhteensa 100 100 100 100 100 100 100 100
Kuva 30. Seurueen koon jakauma matkan tarkoituksen mukaan painotettuna matkamddirilld.
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100
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: = N =
2
z2
o} 60
£
5§
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2 30
2
=1 20
=
] 10
(2]
] 0
=1
3 jalankulku | polkupydra HA HA linja-auto metro, juna muu
J P Py kuljettaja | matkustaja J raitiovaunu ]
4-> 1 o] 1 o] 4 4 o] 1 1
w 3 lasta 2 o] 2 1 2 o] o] 2
m 2 lasta 7 10 11 5 9 5 2 5 8
m 1 lapsi 20 16 24 10 15 8 2 7 18
m O lasta 70 73 62 83 71 82 95 87 72
yhteensa 100 100 100 100 100 100 100 100 100
— 100 —— — — —
S . S e
5 s B = = B
2
e
“g’ 60
-: 50
:g 30
;5‘ 20
® 10
Q 0
3 koulu ostos muu vapaa-
a L L vierailu mokki . kaikki
° opiskelu asiointi aika
4-> o] o] 0 o] 1 1
m 3 lasta 0 1 2 3 2 2
m 2 lasta 6 2 9 10 8 8 8
m 1 lapsi 15 7 23 17 8 13 18
m O lasta 78 o1 66 69 81 76 71
yhteensa 100 100 100 100 100 100 100 100

Kuva 31.

Kuva 32.

Aikuisten mukana kulkevat alle
15-vuotiaat lapset kotimaan pdd-
kulkutavan mukaan (osuuksina
kulkutavalla tehdyistd matkoista).

Aikuisten mukana kulkevat alle
15-vuotiaat lapset matkan tarkoi-
tuksen mukaan (osuuksina matka-
ryhmdn matkoista).
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) e e o
4.7 Kulkutapojen kayttd 7
ja etaisyys pysakille 60 l
Matkasuoritteet kasvavat merkittavasti, kun 50 .
asuinpaikan etdisyys l@himmalle pysakille tai ~ e
asemalle kasvaa. Tutkimuksen mukaan jopa 21 E - —
prosentilla viestosta etaisyys lahimmalle pysakil- Ee) 40 - . . .
le tai asemalle oli alle sata metria. Vaestdosuu- = me EE = _— |
det etdisyyden mukaan l&himméstd asemasta tai =~ @ 30 | — . o
pysdkista on esitetty kuvassa 33. Etaisyys [ahim- E . .
malle kaytetylle pysdkille tai asemalle on kysytty X
suoraan itse tutkimuksessa. Tietoa ei ole selvitet- 20 |— —
ty paikkatietoaineistoista.
10 |— —
© 100 00 00
_ - | 300- | so0m- | ] . s
<=100m 300m s00m km 1-3km 3-5km | yliskm | kaikki
= muu 24 2,7 38 4,4 4,6 38 10,9 38
* 26 ® juna 1,8 2,2 3,3 2,4 3,0 1,1 6,6 2,7
el
g . 2 n metro, raitiovaunu 0,3 0,2 0,2 0,3 0,1 0,0 0,0 0,2
% 15 13 i linja-aUto 413 217 119 217 319 013 311 310
> » henkildauto matkustaja| 9,3 8,3 9,7 8,9 8,8 7.3 12,9 9,1
3 7
25 henkildauto kuljettaja 16,4 19,7 18,3 21,7 25,2 33,5 31,5 20,8
0 m polkupyora 0,7 0,8 0,8 0,8 0,8 0,4 0,5 0,7
/\90@ 490‘0 6)00‘(\ &»\“‘Q @f 45«3*‘0 *@*@ jalankulku 1,1 1,2 1,0 1,1 0,9 1,0 0,7 1,1
4 o o 9
o8 e yhteensd 364 | 378 | 389 | 425 | 471 | 475 | 662 | 414
kodin etdisyys lahimmastad asemasta/pysakista
Kuva 33. Viieston jakautuminen asuinpai- Kuva 34. Etdisyys ldhimmidille pysdikille tai asemalle ja kotimaan matkasuorite pdicikulkutavan mukaan.

kan ja [Ghimmdn aseman/pysdkin
etdisyyden suhteen. (Kuva korjattu
12.12.2013.)
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4.8 Vaihtoehtoiset
kulkutavat

Tutkimuksessa on selvitetty vaihtoehtoisia kulku- Taulukko 21.  Vaihtoehtoiset kulkutavat matkan tarkoituksen ja kéytetyn kulkutavan mukaan kotimaassa

tapoja matkoille. Vastaajilta on kysytty kustakin (osuus ryhmdn matkoista prosentteina).

matkasta, onko valitulle kulkutavalle vaihtoehtoa

ja mika tdma vaihtoehto on. Keskimaarin 31 pro- kaytetty koulu, ostos, vapaa-

Se_”liﬂ'a I::a?kOiStka l?(” tSELLai\Sliéhi°1lLG’d°” OLe:daS[T? kulkutapa tyo  opiskelu tydasia asiointi vierailu  mokki aika kaikki

vaihtoehtoinen kulkutapa. Vaihtoehdon mahdolli- -

suus vaihtelee kuitenkin matkan syyn ja kaytetyn Jalankullfu" 41 43 24 28 39 44 14 25

kulkutavan mukaan. Helpointa vaihtoehto oli [6y- polkupy6ra 75 81 42 68 75 100 61 70

taa polkupyoralle ja harvimmin vaihtoehto 6ytyi HA kuljettajana 28 57 9 24 29 10 28 25

ké\'/elyl'l'e ja_1 henki!b’autqlla ajolle_. Tyﬁasiamatkoil-' HA matkustajana 54 55 23 29 33 16 31 33

la ja 'mo'kklmatkoﬂla \'/'a1ht.c_>elt1tom§n kulkutapg 9[1 linja-auto 50 33 34 43 35 58 33 39

harvinainen, koulunkayntiin ja opiskelumatkoihin .

liittyvilla matkoilla yleinen. metro, raitiovaunu 58 45 61 56 43 - 44 53
juna 56 42 42 21 27 13 60 47
muu 28 35 7 25 54 15 24 26

kaikki 37 51 13 29 37 13 26 31
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jalan- polku- HA kuljet- . m? .ro, . L
o . matkus- | linja-auto raitio- juna muu kaikki
kulku pyora taja )
taja vaunu
vaihtoehdot: valittu kulkutapa
= muu 1,1 0,6 1,1 1,6 1,5 0,2 0,8 1,5 1,1
® juna 0,2 0,2 0,9 1,6 3,8 0,0 0,0 0,6 0,9
metro, raitiovaunu 1,3 1,1 0,5 0,1 2,6 7,5 1,7 0,6 0,9
linja-auto 3.9 10,4 11,7 14,5 0,1 27,2 185 55 9,3
= HA matkustajana 3.4 0,0 0,7 0,1 5,9 1,0 56 3.3 1,6
HA kuljettajana 0,0 13,4 0,0 2,9 8,8 4,8 18,2 4,0 2,7
m polkupydra 14,3 0,3 10,5 0,0 9,0 3,2 2,2 5.2 79
jalankulku 0,5 44,5 0,0 12,2 6,8 8,7 0,4 4,8 6,8
m ei vaihtoehtoa 75 30 75 67 61 47 53 74 69

Kuva 35.

Vaihtoehtoinen kulkutapa kéiytetylle pddkulkutavalle kotimaassa.
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5 Erivaestéryhmien kotimaanmatkat
5 1 Er]_]ka] Sten miesten Taulukko 22. Keskeiset eri-ikdiisten miesten ja naisten litkkumisen tunnusluvut kotimaanmatkoilla.
ja naisten lilkkkuminen Keskiarvo

6-17 18-34 35-54 55-64 65-74 75-> kaikki

2 | 8 = 8 =| B = 8 =| B =« B8 =| <
Naiset ja miehet tekevét nykyaan yhts paljon mat- Matkaldiit G % S % S % 5 % 5 % S % S % %
koja, mutta naisten matkat ovat miesten matkoja atiaraste E c| £ c| € c| € c| E c| E c] E c| ¥
lyhyempid. Erot ovat tasaantuneet kuuden vuoden Matkaluku,
takaiseen tilanteeseen nahden. Naisten matka- matkaa/henkils/vrk 29 31| 32 33 32 34| 27 27 25 20 19 12| 29 29/ 29
suorite on kasvanut ja miesten pienentynyt. Eroa
on kuitenkin edelleen: miehet liikkuvat paivassa Matkan keskipituus,
keskimaarin kahdeksan kilometrid enemman kuin km/matka 80 96| 154 133| 184 154| 18,8 137| 143 11,2| 11,9 9,0/ 155 131| 14,3
naiset. Liikkumiseen kaytetty aika miesten ja nais- Keskimarainen matka-aika
ten vélilla eroaa vain reilulla kahdella minuutilla. min/matka 178 190 223 218| 253 232| 26,9 238| 249 243 228 216| 220 225 22.7
Liikkuminen on riippuvaisempaa idsta kuin su- Matkasuorite,
kupuolesta. Lapset ja nuoret tekevat yhta paljon km/henkild/vrk 23,2 29,6| 485 43,6 58,7 53,0/ 51,5 36,6| 350 22,6 22,3 11,1 453 37,7| 41,4
matkoja kuin tydikaiset, mutta heidan matkansa
ovat muita lyhyempié ja he kayttavat suhteellisen Kokonaismatka-aika,
paljon aikaa liikkumiseen. min/henkil6/vrk 51,6 615| 70,5 71,4| 745 79.9| 73,7 63,5 61,1 49,1 42,7 26,7| 66,8 64,4| 65,5

Matkaluku sdilyy lahelld kolmea aina elakeikdan
asti. Taman jalkeen liikkuminen vahitellen vahe-
nee. Matkojen maara putoaa ja matkapituudet ly-
henevat. Liikkumiseen kdytetdan myds vahan ai-
kaa. 65-74-vuotiaat liikkuvat vield suhteellisen
paljon — paasaantoisesti vain tydmatkasuoritteet
jaavat pois ja muiden matkojen suorite pienenee
noin viisi kilometria paivassa.
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75 vuotta tayttéaneiden liikkuminen kodin ulko-
puolella laskee jo oleellisesti nuorempiin ikaluok-
kiin verrattuna. Eroa 65-74-vuotiaisiin on yli kym-
menen kilometrid vuorokaudessa. Tyohon liittyvat
matkat jaavat ldhes kokonaan pois. Samoin vie-
railuun ja muuhun vapaa-aikaan liittyvat matkat
vdhenevat merkittavasti. Myos ostos- ja asiointi-
matkat vahenevat, mutta ndissa muutos on pie-

nintd. Litkkkumisen esteena ovat monilla erilaiset
sairaudet ja vanhuudenheikkous. 65—-74-vuotiais-
ta 20 prosentilla on yksi tai useampi liikkumista
vaikeuttava este, mutta 75 vuotta tayttaneista jo
reilulla puolella on tallainen este (kuva 36). Osuu-
det perustuvat vastaajien itse ilmoittamiin tie-
toihin. Henkildliikennetutkimuksessa erityisesti
kognitiivisiin taitoihin liittyvat esteet ovat toden-

45
3\3 35
:‘5
0 30
£
> 25
£ 20
4
[72]
3
2 10
(=)
; |
0 - - II - ([
6-17 18-34 35-54 55-64 65-74 75->
m Vaikeus seista tai kavella 0,6 1,0 3,0 7,2 14,5 41,5
m Vaikeus nousta tai laskeutua portaita 0,5 0,8 2,8 6,1 12,7 37,2
m Heikko nako tai sokeus 0,4 0,3 0,2 0,5 1,8 7,6
m Vaikeus kuulla tai kuurous 0,1 0,1 0,1 0,3 0,9 8,3
m Kognitioon liittyva vaikeus 0,8 0,4 0,3 0,2 1,1 7,0
m Heikkovoimaisuus 0,3 0,4 0,8 1,6 5,2 23,7
Muu este 0,6 0,8 0,9 1,6 2,6 6,5
Yksi tai useampi em. este 2,2 2,1 4,6 9,8 20,1 53,0

Kuva 36.

Liikkumista haittaavat esteet ikéryhmittdin.

nakoisesti aliedustettuina, silla tutkimuksessa ei
ollut mukana laitoksissa asuvia ja tutkimusmene-
telma edellytti kykya vastata puhelimessa haas-
tattelijan esittamiin kysymyksiin.

Lahes kaikkien ikdryhmien jalankulku ja pyoraily
ovat vahentyneet. Huomattavaa on erityisesti lasten
ja nuorten jalankulun ja pyorailyn vahentyminen.
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© miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset miehet|na1’set miehet‘naiset
6-17 18-34 35-54 55-64 65-74 75-> miehet | naiset
= muu 2,3 1,2 3,6 2,1 10,4 3,4 56 2,0 4,3 1,7 0,8 0,6 57 2,1
®juna 1,0 2,9 25 4,8 2,4 39 23 4,2 1,1 0,8 1,7 1,1 2,0 3,4
metro, raitiovaunu 0,1 0,1 0,4 0,5 0,1 0,3 0,1 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,3
linja-auto 37 5,0 3,6 3,6 1,5 53 1,6 1,6 0,9 2,6 1,3 1,2 23 3,6
m henkildauto matkustaja| 13,8 18,4 6,2 12,9 2,9 12,3 43 13,9 1,6 9,7 35 54 55 12,6
henkildauto kuljettaja 0,1 0,3 30,7 | 17,8 | 39,7 | 259 | 355 | 13,0 | 24,9 6,0 14,1 1,9 27,9 14,0
m polkupyora 1,3 1,0 0,7 0,6 0,9 0,8 0,7 0,7 0,5 0,4 0,3 0,0 0,8 0,7
jalankulku 0,8 1,0 0,9 1,6 0,8 1,2 1,2 1,1 1,2 1,3 0,7 0,8 0,9 1,2
yhteensa 23,2 29,6 | 485 | 436 58,7 | 53,0 51,5 36,6 | 35,0 22,6 22,3 11,1 45,3 37,7
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miehet‘ naiset miehet‘ naiset miehet| naiset miehet‘ naiset miehet| naiset miehet’ naiset
6-17 18-34 35-54 55-64 65-74 75-> miehet| naiset
® muu vapaa-aika| 9,6 11,0 13,7 9,6 128 | 12,0 | 13,8 6,4 11,6 8,5 6,1 2,0 122 9,1
m mokki 1,6 1,0 1,3 0,9 2,0 2,2 34 4,5 38 2,5 3,0 2,1 22 2,1
vierailu 4,4 8,2 9,5 11,9 55 9,0 9,0 8,1 7.3 6,5 55 3.4 7,0 8,6
ostos, asiointi 2,1 4,4 6,2 7,2 9,4 10,5 9,2 8,8 9,6 4,9 7.4 37 7.4 7.4
m tybasia 0,0 0,0 4,1 2,3 12,9 6,2 7.4 2,8 22 0,0 0,0 0,0 6,1 2,6
koulu, opiskelu 51 51 1,7 21 0,5 0,9 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,4 1,4
tyd 0,5 0,1 11,6 9,5 158 | 12,5 83 59 0,5 0,1 0,3 0,0 8,8 6,5
yhteensa 232 | 206 | 485 | 436 | 58,7 | 530 | 51,5 | 36,6 | 35,0 | 22,6 | 22,3 111 | 453 | 37,7

Kuva 37.

Kuva 38.

Eri-ikdisten miesten ja naisten vuorokauden keski-
mddrdinen matkasuorite kotimaanmatkoilla kulkuta-
van mukaan.

Eri-ikdisten miesten ja naisten vuorokauden keski-
mddrdinen matkasuorite kotimaanmatkoilla matkan
tarkoituksen mukaan.
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Vaikka ika onkin merkittava liilkkumisen eroja selit-
tava tekija, on myds aluerakenteella huomattavaa
merkitystd. Seuraavassa on tarkasteltu eri-ikais-
ten ja yhdyskuntarakenteeltaan erilaisilla alueilla
asuvien henkildiden liikkumista (kuvat 39 ja 40).
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6-17 18-34 35-54 55-64 65-> kaikki
= muu 1,3 2,4 4,7 2,7 5,8 3,1 5,9 6,3 15,5 3,2 6,1 6,6 1,7 4,5 1,6 3,8
mjuna 1,9 3,8 0,0 4,1 0,0 0,0 3,6 0,0 2,1 3,7 3,0 0,0 1,3 0,2 0,0 2,7
metro, raitiovaunu 0,2 0,0 0,0 0,5 0,0 0,0 0,3 0,0 0,0 0,2 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,2
linja-auto 3,7 7,0 6,7 3,8 1,9 2,5 3,6 0,0 3,7 1,8 0,0 1,3 1,6 1,2 1,4 3,0

m henkildauto matkustaja| 12,9 23,8 31,6 9,5 8,0 10,4 7,9 4,3 7.1 8,9 6,6 12,7 4,7 6,0 10,1 9,1
henkildauto kuljettaja 0,2 0,0 0,0 22,4 35,4 42,8 30,6 44,0 42,6 22,3 32,6 31,0 10,5 10,7 17,4 20,8

m polkupyoéra 1,3 0,8 1,0 0,7 0,2 0,2 0,9 0,8 0,2 0,9 0,2 0,1 0,3 0,3 0,2 0,7
jalankulku 1,0 0,5 0,3 1,3 0,4 0,6 1,1 0,8 0,4 1,2 0,6 1,1 1,2 0,5 0,7 1,1
yhteensa 224 38,5 44,0 44,8 515 59.4 53,8 56,2 71,5 42,2 48,9 53,1 21,5 233 324 41,4

Kuva 39. Eri-ikdisten taajamissa, kylissd ja haja-asutusalueilla asuvien matkasuorite kotimaassa pddkulkutavan mukaan.
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0 taai hai taai hai taai hai tam hai taaia hai
aaja- . aja- | taaja- .. aja- | taaja- . aja- | taaja- e aja- | taaja- . aja-
mat kylat asutus| mat kylat asutus| mat kylat asutus| mat kylat asutus| mat kylat asutus
6-17 18-34 35-54 55-64 65-> kaikki
® muu vapaa-aika| 9,4 13,8 13,4 11,9 8,1 12,3 12,2 13,1 13,6 10,5 5,7 9,7 6,7 6,4 12,1 10,6
= mokki 1,3 06 | 20 1,1 04 | 09 | 23 0,3 1,6 4,5 15 1,7 33 03 | 08 | 22
vierailu 4,9 10,7 12,1 10,9 | 10,6 7,6 7,6 4,7 6,2 8,1 8,6 11,9 5,6 4,9 7.2 7,8
ostos, asiointi 2,7 53 55 6,1 12,1 10,9 8,8 16,1 15,1 7,7 12,1 16,3 5,0 10,8 | 12,1 7.4
» tyOasia 0,0 0,0 0,0 2,9 4,0 6,6 9,6 53 12,8 53 51 3,8 0,6 0,8 0,2 4,4
koulu, opiskelu | 3,9 8,0 10,9 1,9 2,2 1,6 0,8 0,0 0,4 0,1 0,0 0,4 0,0 0,0 0,0 1,4
ty6 0,3 0,2 0,2 9,8 14,1 19,4 | 12,9 | 16,6 | 219 6,0 15,8 8,8 0,2 0,1 0,1 7,6
yhteensa 22,4 | 385 | 44,0 | 448 | 515 | 59,4 | 53,8 | 56,2 | 71,5 | 42,2 | 48,9 | 531 | 21,5 | 23,3 | 324 | 41,4
Kuva 4o0. Eri-ikdisten taajamissa, kylissd ja haja-asutusalueilla asuvien matkasuorite kotimaassa matkan tarkoituksen mukaan.
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Kulkutavan valinnassa on idsta ja sukupuoles- tuisilla matkoilla jonkin verran naisia enemman.
ta riippuvaisia eroja, vaikka matkapituus olisi- Miesten ja naisten valinen ero on myos selked
kin sama (kuva 41). Naiset kulkevat jalan miehia henkiléautolla ajossa. Eri ikdryhmista 35-54-vuo-
enemman, kun taas miehet pyo6railevat samanpi- tiaat liikkuvat vahiten jalan (kuva 42).
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0
matkan pituus (km)
» muu 4 1 7 2
® juna 0 o] o] 1
= metro, raitiovaunu o} o] 1 2 2 o]
linja-auto 0 o} 1 8 13 10 11
m henkildéauto matkustaja| 4 8 8 20 10 24 11 27 11 27 11 32 10 26 10 42
= henkil6auto kuljettaja 22 14 48 32 57 40 60 43 67 52 74 50 76 59 74 23
m polkupyéra 14 11 16 15 9 8 4 5 2 2 1 1 1 o] 1 o] 1 0 1 o] o] o] o] o]
= jalankulku 57 66 19 27 10 15 5 7 1 1 o] 0 0 o] 0 0 o] 0 o] 1 0 o] o o
yhteensa 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Kuva 41. Miesten ja naisten kulkutapaosuudet eripituisilla matkoilla kotimaassa.
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Ikéiryhmien kulkutapaosuudet eripituisilla matkoilla kotimaassa.

Kuva 42.
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5.2 Lasten elinpiiri

Tutkimuksessa on selvitetty kuusi vuotta taytta-
neiden lasten itsendisen elinpiirin laajuutta kysy-
malld, kuinka kaukana kotoa lapsi liikkuu enimmil-
laan itsendisesti ilman aikuista. Tutkimuksessa
havaittiin, ettd elinpiiri laajenee ian karttuessa
vuosi vuodelta.

100 -
g o T Enl
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éu; '§- 22: BEB H BB m joukkolitkenne
:g 6 :E 30 - = = = = = = m polkupy®dré
= 3 20 - m jalankulku
: RSl B B EEN
i i1 B RN HEN
o] o]
6 7 8 9 10 11 12 13 14 6 7 8 9 10 11 12 13 14
ika (vuotta) ika (vuotta)
Kuva 43. Lasten itsendisen elinpiirin laajuus keskimdicirin. Kuva 44. Lasten pisimpien itsendiisesti tekemien matkojen kulkutapa-

jakauma idn mukaan.
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5.3 Kakkosasunnon
ja vapaa-ajanasunnon
hallinta

Suomalaisista seitseméalld prosentilla on tamén
tutkimuksen mukaan kakkosasunto. Kakkosasun-
to voi tyypillisesti tarkoittaa lapsen kotia toisen
vanhemman luona, ymparivuotisessa kdytossa
olevaa talviasuttavaa vapaa-ajan asuntoa koti-
maassa tai ulkomailla, kakkosasuntoa tyopaikan
paikkakunnalla, opiskelijan toista kotia vanhem-
piensa luona tai opiskelija-asuntoa riippuen kum-
massa asunnossa opiskelija on kirjoilla. Kakkos-
asunnon hallinta nakyy liikkumisessa erityisesti
junamatkojen ja henkiléautolla kuljettajana teh-
tyjen matkojen suoritteen maarassa, opiskelijoilla
taas henkiléautolla matkustajana tehtyjen matko-
jen suoritteen maarassa. Tydikdisten kakkosasun-
non haltijoiden tydmatkapituudet ovat samaa
suuruusluokkaa kuin muidenkin, mutta kakkos-
asunnon haltijat tekevat selvasti enemman tyo-
asiamatkoja. Lapsia ja nuoria lukuun ottamatta
kaikki kakkosasunnon haltijat tekevat muita kuin
vierailuun tai mokkeilyyn liittyvia vapaa-ajanmat-
koja tavallista enemman.

osuus viestdstd (%)
o 10 20 30 40 50

Paakaupunkiseutu

Suuret kaupungit

Keskisuuret kaupungit

Pienet kaup. ym.

Muut kunnat

m kakkosasunto m mokki

Kuva 45. Erityyppisissd kunnissa asuvat henkil6t, joilla on

kdytbssddn kakkosasunto tai kesdmokki.
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on on on on on ° | ]
kakkos-| ei kakkos- ei kakkos-| ei kakkos- ei kakkos-| ei on on on on on
asunto asunto asunto asunto asunto kakkos- ei kakkos- ei kakkos- ei kakkos- ei kakkos- ei
6-17 18-34 35-54 55-64 65-> Kkaikki asunto asunto asunto asunto asunto
= muu 14 | 18 | 17 | 29 | 80 | 69 | 39 | 38 | 70 | 16 | 38 6-17 18-34 35-54 55-64 65-> katkki
® juna 7,2 12 10,3 3,0 82 28 7.8 2,9 3,1 1,0 2,7 ® muu vapaa-aika 9,9 10,3 26,4 10,3 13,2 12,3 20,5 9,4 14,6 6,7 10,6
metro, raitiovaunu 0,1 01 0,4 05 03 0,2 0,1 0,2 01 0,1 0,2 w mokki 14 1,2 1,2 1,1 18 21 42 4,0 2,2 2,8 22
linja-auto 55 | 42 | 74 | 32 | 30 | 34 | 28 | 15 | 55 [ 13 | 30 vierailu 6,6 6.2 17,8 10,1 97 7.1 95 86 7.7 56 7.8
w henkildauto matkustaja| 11,1 | 168 | 182 | 87 7,6 7.5 89 9.2 6,1 54 9,1 ostos, asiointi 25 3.3 65 6,8 11,8 9.9 85 9,0 10,4 6,0 7.4
henkildauto kuljettaja 11 0,0 296 | 239 | 372 | 327 | 320 | 235 | 174 | 108 | 208 = tydasia 0,0 0,0 31 32 16,3 9,2 8,38 4,8 56 0,3 4,4
m polkupydra 13 12 05 0,7 0,8 0,8 0.4 0,7 0,1 03 0,7 koulu, opiskelu 7,1 4,8 1,5 1,9 1,5 0,7 0,0 0,1 0,0 0,0 1,4
jalankulku 1,2 0,8 15 1,2 1,2 1,0 1,4 1,1 1,2 1,0 11 tyé 05 03 9,6 10,7 11,9 14,3 58 7.1 0,1 0,2 7.6
yhteensi 279 | 261 | 679 | 44,1 | 661 | 553 | 56,9 | 431 | 40,7 | 216 | 414 yhteensa 27,9 26,1 67,9 44,1 66,1 55,3 56,9 43,1 40,7 21,6 41,4
Kuva 46. Kakkosasunnon haltijoiden ja muiden henkiléiden Kuva 47. Kakkosasunnon haltijoiden ja muiden henkilGiden kotimaan

kotimaan matkasuorite kulkutavoittain ja ikGryhmittdin.

matkasuorite matkan tarkoituksen mukaan ja ikéryhmittdin.
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65

Tutkimuksen mukaan suomalaisista 34 prosentilla
on kaytettavissaan kesamokki. Henkilot, joilla on
kesamokki kaytdssaan, liikkuvat muita enemmaén
henkildautolla ja tekevat luonnollisesti enemmén
mokkimatkoja. My6s muiden vapaa-ajan matko-
jen matkasuorite on paasaantdisesti muuta vaes-
t6a korkeampi. Kesamokin hallinta heijastaa jos-
sain maarin keskivertoa korkeampia tuloja, mika
nakyy myds pitkina vapaa-ajanmatkoina.
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on el on el on el on el on el
mokki | mokkida | mokki | mokkia | mokki | mokkia | mokki | mokkia | mokki | mokkia
6-17 18-34 35-54 55-64 65-> kaikki

= muu 2,1 1,6 2,1 31 6,9 7,0 2,2 48 1,4 2,2 38
w juna 25 1,5 3,7 36 35 3,0 33 31 1,5 0,9 2,7
metro, raitiovaunu 0,1 0,2 0,5 0,4 0,2 0,2 0,2 0,2 0,1 0,1 0,2
linja-auto 55 36 41 34 4,2 2,9 2,5 1,0 1,6 1,6 30
m henkildauto matkustaja| 17,9 14,9 8,0 10,0 9,7 6,4 11,5 7.7 6,5 4,8 9,1
henkildauto kuljettaja 04 0,1 25,9 23,8 34,6 32,0 29,2 20,6 15,9 88 20,8
m polkupy6ra 1,0 13 0,5 0,7 0,9 0,8 0,5 0,9 0,2 0,3 0,7
jalankulku 0,9 0,9 1,4 1,1 1,0 0,9 1,2 1,1 1,3 0,9 1,1
yhteensa 304 | 239 | 460 | 461 | 609 | 532 | 506 | 395 | 289 | 197 | 414
Kuva 48. Kesdmokin haltijoiden ja muiden henkil6iden kotimaan

matkasuorite kulkutavoittain ja ikéryhmittdin.
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on mokki|ei mokkia| on mokki |ei mokkia| on mokki |e1’ mokkia| on mokki |e1’ mokkia| on mokki ‘ei mokkia
6-17 18-34 35-54 55-64 65-> kaikki
m muu vapaa-aika 13,2 8,4 12,3 11,4 14,7 11,1 10,3 9,9 9,3 6,2 10,6
u mokki 32 0,1 2,5 06 5.4 0,4 9.4 05 7.9 0,2 2,2
vierailu 51 69 11,0 10,6 49 84 9.9 7.7 4,6 63 7.8
ostos, asiointi 3,2 32 7,2 6,6 10,5 9,7 9,5 8,6 6,3 6,2 7.4
u tybasia 0,0 0,0 2,5 3.5 92 9.8 45 54 03 0,7 44
koulu, opiskelu 55 4,8 2,2 1,8 0,8 0,7 0,2 0,1 0,0 0,0 1,4
tyd 02 04 85 11,3 15,4 13,5 67 7.3 0,4 0,1 7.6
yhteensd 304 23,9 46,0 46,1 60,9 53,2 50,6 395 289 19,7 41,4
Kuva 49. Kesdmokin haltijoiden ja muiden henkiliden kotimaan matka-

suorite matkan tarkoituksen mukaan ja ikdryhmittdin.
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5.4 Etatyo ja
internetin kaytto

Valtakunnallisessa henkilliikennetutkimuksessa
on nyt ensi kertaa selvitetty etatyon ja liikkumi-
sen valista yhteytta. Etatyosta esitettiin seuraa-
vat kysymykset:

1. Onko Teilla tydnantajanne kanssa kirjallinen
sopimus etatydn tekemisesta?

2. Kuinka monta tuntia teitte etatyota viimeisen 7
vuorokauden kuluessa?

3. Mika on tarkein syy etatyolle?
4. Teittekd tutkimuspaivana etatyota? Vaihtoeh-

toina annettiin "koko tyopaivan”, "osan tyopai-
vasta” ja "en tehnyt etatyota”.

Ansioty6ta kokopaivaisesti, osa-aikaisesti tai sa-
tunnaisesti tekevista 292 000 eli 12 prosenttia oli
tutkimuspaivaa edeltédneen viikon aikana tehnyt
etatyota. Ylipaansa etatyota tehneita oli 481 000
eli 19 prosenttia ansiotyota tekevistd. Tutki-
muspaivana etatyota oli tehnyt kokopaivaisesti
25 000 henkiloa eli prosentti tydssakayvista ja
osan tyopaivaa 84 000 eli reilu kolme prosenttia.

Kokopaivainen etatyd vahentaa selvasti liikku-
mista, mutta etatyon valitsevat usein henkil6t,
joilla tyématka on tavanomaista pidempi ja jotka
myo6s tekevat muita tyohon liittyvia matkoja ta-
vanomaista enemman (vertaa kuvat 51-54). Rat-
kaisevaa on my6s tyon luonne: etatyd soveltuu ra-
jattuun joukkoon tyotehtavia (kuva 50). Aloista,
joihin sisaltyy etdatyon mahdollisuus, maksetaan
keskimaaraista parempaa palkkaa. Etatyota teke-
vien keskimaaraiset vuosiansiot ovat 50 000 eu-

roa, kun muiden ansioty6ta tekevien vuosiansiot
jaavat keskimaarin 31 000 euroon. Tuloero koskee
l&hinna kirjallisen etatydsopimuksen tehneita.

Miehet tekevat etatysta yleisemmin kuin naiset.
Miehista etatyota oli mainittuna aikana tehnyt 14
prosenttia ja naisista 12 prosenttia. Etatyo liittyy
niin kokopaivdiseen, osa-aikaiseen kuin satun-
naiseenkin tyontekoon ja etatyota tekevat melko
tasaisesti kaiken ikaiset tyoikaiset. Kirjallisen so-
pimuksen etatyon tekemisesta oli tehnyt 83 000
suomalaista.

57 prosentille etatyota tekevista tyon luonne it-
sessadn on syy etatyolle. 13 prosentille tarkein
syy on pitka tydmatka tai etta etatyd sadstaa ai-
kaa. Kaikkien ainakin joskus etatytta tekevien
tyomatkojen keskipituus on 20 kilometria ja mui-
den ansioty6ta tekevien 15 kilometria.

Kokopdivaisena etatyd vahentaa kyseisena pai-
vana tehtyja matkoja ja matkasuoritteita. Sen si-
jaan, jos tarkastellaan liikkumista yleensd, eika
vain kyseisen etatydpdivan matkoja, etatyota te-
kevat liikkuvat selvasti muuta ansiotydssa kayvaa
vaestdd enemman. Asiaa on tarkasteltu kuvis-
sa 51-54. Kuvissa 51 ja 52 on esitetty tutkimus-
paivana tehdyn etatyon ja liikkumisen valinen
yhteys. Kuvissa 53 ja 54 on taas verrattu yleensa
edes joskus etatyota tehneiden liikkumista muihin
ansiotyota tekeviin.

Pitka tyomatka

Saastyy aikaa 6%
matkustamiselta
7 %

Tyon luonne
57 %

Ty6rauha
6 %

Kuva 50. Tdirkein syy etdityélle.
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10 —o
0
etatyota koko tyopaivan etatyota osan paivasta ei etatyota
= muu 4,4 2,0 6,2
®juna 23 2,7 4,1
metro, raitiovaunu 0,7 0,9 0,3
linja-auto 1,1 1,1 32
w henkildauto matkustaja 2,4 5,6 8,8
henkil6auto kuljettaja 24,2 40,7 31,0
m polkupyora 0,3 0,9 0,8
jalankulku 0,4 1,5 1,0
yhteensa 35,7 55,4 55,3
Kuva 51. Tutkimuspdivénd etétyétd tehneiden ja muiden ansiotyotd

tekevien kotimaan matkasuorite kulkutavoittain.

60
[ |
£ a0 .
S~
0
2 | — .
: -
<
E = — S ]
10 — —
© tatyota kok
etatyora KoKo etatyota osan paivastd ei etétysts
tyopaivan
m muu vapaa-aika 54 8,3 12,2
m mokki 2,1 3,6 2,3
vierailu 1,3 6,6 8,5
ostos, asiointi 54 8,5 84
w tybasia 8,6 11,4 8,4
koulu, opiskelu 0,2 0,1 0,7
tyd 12,8 16,9 14,9
yhteensa 35,7 55,4 55,3
Kuva 52. Tutkimuspdivdnd etéityétd tehneiden ja muiden ansiotyotd

tekevien kotimaan matkasuorite matkan tarkoituksen

mukaan.
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80
70 B
£ 60 o
S 50— pm— —
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10 —— —_
© ei tee etatydta tekee etatyota
lainkaan ainakin joskus
= muu 5,6 12,1
® juna 3,2 6,8
metro, raitiovaunu 0,3 0,5
linja-auto 2,8 4,0
m henkildauto matkustaja 8,5 9,1
henkildauto kuljettaja 29,2 40,2
m polkupyora 0,8 0,8
jalankulku 1,1 1,1
yhteensa 51,4 74,4
Kuva 53. Ainakin joskus etdityétd tehneiden ja muiden ansiotyétd te-

kevien kotimaan matkasuorite kulkutavoittain.

80
70
60
50
40
30

20

km/henkilé/vrk

10

ei tee etatyota

tekee etatyota

lainkaan ainakin joskus
H Muu vapaa-aika 11,4 17,7
m mokki 2,1 3,2
vierailu 8,6 75
ostos, asiointi 8,2 9,3
m tybasia 6,6 171
koulu, opiskelu 0,7 0,6
tyo 13,9 19,1
yhteensa 51,4 74,4
Kuva 54. Ainakin joskus etdityétd tehneiden ja muiden an-

siotyotd tekevien kotimaan matkasuorite matkan
tarkoituksen mukaan.
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Tutkimuksessa on selvitetty internetin kayttoa
liikenteen tietopalvelujen hyddyntamisessa seka
sellaisten internetin kautta saatavilla olevien pal-
velujen kayttdd, jotka ovat perinteisesti vaatineet
matkantekoa, mutta jotka voidaan nykyisin hoitaa
myds internetin kautta.

Suomalaisista yhdeksan prosenttia kaytti tutki-
muspaivana jotakin internetin kautta saatavilla
olevaa liikenteen informaatiopalvelua, kuten haki
aikatauluja, selasi liikennetiedotteita tai kaytti
reittiopasta. Muista palveluista selvasti yleisinta
on verkkopankin kaytto, kakkosena tuli tuote- ja
palveluvalikoimaan tutustuminen internetin vali-
tyksella. Sukupuolten viéliset erot ovat vahaisia.

Internetin kaytto liittyy aktiiviseen elamanvaihee-
seen. Eri ikdryhmista internet tavoittaa parhaiten
18-55-vuotiaat. Tutkimuksessa ei ole tarkasteltu
internetin kayttéa sosiaalisessa mediassa. Sosi-
aalinen media on kohtaamisen muoto, joka voisi
olla yhteydessa esimerkiksi vierailumatkoihin.

Vaikka internetpalvelut voivat vahentaa joissakin
tilanteissa liitkkumistarvetta, niin samalla liikkumi-
nen nayttaa korvautuvan muilla muodoillaan. Vaik-
ka monia asioita voikin nykyaan hoitaa internetin
kautta, ovat ostos- ja asiointimatkat silti kasva-
neet kuudessa vuodessa. Edes tuotteiden osto ne-
tin kautta ei ndyta suoranaisesti vahentavan liikku-
mista. Nettiostoksilla olleet tekivat samana paiva-

na enemman myos ostos- ja asiointimatkoja kuin
muut. Toisaalta heidan ostos- ja asiointimatkojen-
sa pituudet olivat nettiostospaivana keskimaarais-
td lyhyempia. Hieman keskimaaraistd enemman
nettiostoksia tekivat toisaalta erittdin suurissa yli
100 000 asukkaan taajamissa asuvat ja toisaalta
varsin pienissa alle 10 000 asukkaan taajamissa
asuvat. Vaestoryhman kokoon nahden suhteellises-
ti eniten nettiostoksia tekivat 1-2 kilometrin etdi-
syydella pdivittaistavarakaupasta asuvat ja taaja-
mien reuna-alueiden harvoilla omakotitaloalueilla
asuvat. Sen sijaan haja-asutusalueilla asuvat eivat
kaytténeet nettia erityisen usein ostoksiin. Vaikka
erot ovat selvasti havaittavia, eivat ne kuitenkaan
ole erityisen suuria eri alueilla asuvien valilla.

Taulukko 23.  Erdiisiin tuotteisiin ja palveluihin liittyvdi internetin kéiytto (tutkimuspdivdnd internetici kéyttédneiden osuus véestoryhmcdistd).

65 vuotta

6-17 -vuotiaat 18-34 -vuotiaat = 35-54 -vuotiaat  55-64 -vuotiaat tayttaneet koko

tytot pojat miehet naiset miehet naiset miehet naiset miehet naiset | miehet naiset vaesto
Liikenteen tietopalvelut 4 6 15 16 9 11 6 2 2 8 9 9
Julkiset palvelut 4 4 8 12 8 13 5 2 2 6 8 7
Verkkopankki 1 1 38 33 34 35 24 14 9 25 23 24
Yksityiset palvelut 3 2 6 7 7 4 2 1
Tuotteiden osto 2 2 4 1 o]
Tuote- tai palveluvalikoimaan 10 8 24 17 20 15 10 3 1 15 11 13
tutustuminen
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6 Kotimaanmatkojen ajalliset vaihtelut

Vuosien 2010-2011 henkiléliikennetutkimus on
toteutettu tasaisesti vuoden jokaisena pdivana
ajalla 1.6.2010-31.5.2011. Tutkimusvuorokausi oli
24 tuntia alkaen kello 4:00 ja paattyen seuraavan
vuorokauden puolella kello 3:59. Tutkimus kuvaa
siten lilkkumisen kokonaismaaran, matkojen syi-
den ja kulkutapojen kayton vuodenaika-, viikon-
paiva- ja tuntivaihteluja.

6.1 Kuukausivaihtelut

Suomalaiset liikkuvat kotimaassa eniten kesa-
kuukausina ja matkasuoritteet laskevat vuoden
pimeina kuukausina. Polkupydran kaytto yleistyy
lumien sulaessa ja vahenee merkittavasti jalleen
marraskuussa (kuva 56).

Kuvassa 58 on tarkasteltu kevyen liikenteen koko-
naissuoritteita. Kuvassa on esitetty matkasuorit-
teet seka paakulkutavan mukaan ettd myos silloin
kun jollakin matkan osalla on liitkuttu kavellen tai
polkupyoéralla. Kavelysuorite on nain laskien yh-
deksén prosenttia korkeampi kuin paakulkutavan
mukaan laskettuna. Pyorailysuorite ei juurikaan
kasva, vaikka liityntdmatkat otetaan mukaan.
Pyorailykautena osa jalankulusta korvataan pyo-
railylld. Korkeimmillaan kavelyn ja pyorailyn suo-
ritteet ovat heina-syyskuussa ja matalimmillaan
joulukuusta maaliskuulle.

60
* ]
—1 I
e E EREEREEE E
} m B m B N
£ m B
= |
z  lem— — BN ——m—=—-
] ||
E I
3
20 = e — N — B —— N —— N —— . —— —B— —I— —
0+~ - - 4 — — — — _t — — — -
o -_— e am O O N e —
tammi | helmi | maalis | huhti | touko | kesa | heina elo syys loka |marras| joulu | kaikki
= muu 1,8 4.4 31 6,1 3.8 55 4,6 8,0 25 23 2,7 1,6 38
= juna 14 30 4,6 2,6 3,0 25 11 2,6 31 2,6 37 22 2,7
metro, raitiovaunu 0,2 0,2 0,2 0,2 0,4 0,2 0,1 0,1 0,3 0,3 0,2 0,3 0,2
linja-auto 23 4,5 3.3 18 39 23 24 22 34 3,0 36 30 30
» HA matkustaja 6,8 9,7 9,8 8,7 83 10,3 16,0 10,8 7.9 8,0 6,0 7.3 91
HA kuljettaja 18,2 18,6 19,7 20,7 19,2 22,8 24,9 21,0 23,7 221 23,7 15,7 20,8
u polkupyora 0,2 0,2 0,2 0,8 1,0 1,2 1,5 1,2 1,3 0,8 03 0,2 0,7
jalankulku 14 1,0 14 1,2 1,0 0,38 0,8 1,1 1,0 0,9 1,0 1,0 1,1
yhteensa 32,2 41,7 42,1 41,7 40,4 45,8 514 47,2 43,0 39,9 41,3 31,2 41,4
Kuva 55. Vuorokauden keskimdidirdiinen kotimaan matkasuorite kulku-

tavoittain eri kuukausina.
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6.2 Viikonpaivavaihtelut >
. s . . 3.0 H O .
Suomalaisten arkiliikkuminen maanantaista - u = W =
torstaihin saakka on hyvin samankaltaista. Ar- m — =8 | ! =
kisin matkojen maaré on korkeampi kuin vii- 26 Fi— - B—H—-m——— _I_ — B — e — -
konloppuna, mutta matkat ovat viikonloppua I I —
lyhyempia. Perjantain matkasuorite on kaikkein . I I I
korkein, silla talléin aloitetaan monet viikonlo- % Yo N SN EEN N I A I TE . . O Em - .
pun vapaa-ajanmatkat. Talléin myds henkiléau- %
tosuorite ja muilla kulkutavoilla (erityisesti laiva <
ja lautta) tehtyjen matkojen suorite on suurim- & 1,5 N —E—— N — N — O — B — B — O — B — B — B — N —
millaan. Vapaa-ajan matkoja tehdaan eniten vii- E
konloppuna ja erityisesti sunnuntaina. Ostos- ja
asiointimatkojen huippu osuu nykyisin perjan- e o b B B B B BB B B O E B
taille (ennen lauantaille). Lukumaaraisesti eni- I l I I I H = .
ten ostosmatkat ovat kasvaneet tiistain ja tors- I I I
tain valilla seka sunnuntaina. Tydasiamatkoja oS rm— B B B B B B B B B B
tehdaan eniten keskella viikkoa tiistaina ja kes-
kiviikkona. (Kuvat 59-62.)
0,0 tammi | helmi | maalis | huhti | touko | kesd | heina elo syys loka | marras| joulu | kaikki
= muu 0,12 0,13 0,15 0,14 0,16 0,17 0,20 | 0,23 0,12 0,13 0,14 0,10 0,15
®juna 0,02 0,05 0,06 0,04 0,03 0,03 0,01 0,02 0,03 0,04 0,03 0,03 0,03
metro, raitiovaunu 0,03 0,04 0,04 0,02 0,05 0,02 0,02 0,02 0,04 0,03 0,03 0,03 0,03
linja-auto 0,16 0,17 0,17 0,11 0,14 | 0,08 | 0,06 | 0,10 | 0,16 0,19 0,18 0,12 0,14
» HA matkustaja 0,38 041 | 040 | 047 | 044 | 044 | 056 | 049 | 0,38 | 045 | 044 | 043 | 044
HA kuljettaja 1,20 1,18 1,38 1,23 1,35 1,22 1,08 1,16 1,40 1,36 1,32 1,07 1,25
m polkupyéré 0,08 | 009 | 005 | 027 | 037 | 0,39 | 034 | 0,35 0,41 0,31 0,16 | 0,07 | 0,24
jalankulku 075 | 069 | 077 | 064 | 061 | 054 | 051 052 | 053 | 054 | 065 | 0,68 | 0,62
kaikki 2,73 2,76 3,02 2,01 3,15 2,89 2,77 2,88 3,07 3,05 2,95 2,54 2,89

Kuva 56. Kotimaanmatkojen matkaluku kulkutavoittain eri kuukausina.
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km/henkild/vrk

60

50

40

* —l_
|

20 —

olem B B g B o

|
|
o]
tammi | helmi | maalis| huhti | touko | kesé | heind | elo syys | loka |marras| joulu | kaikki
®m muu vapaa-aika| 7,0 12,6 | 10,6 | 10,5 9,0 112 | 194 | 13,6 | 10,3 9,2 8,4 6,2 10,6
= mokki 0,9 1,5 0,6 19 19 3,9 4,3 4,6 2,7 2,0 1,6 0,5 2,2
vierailu 6,6 6,8 8,5 71 58 10,0 | 11,9 6,8 8,8 7.5 6,8 7.5 7,8
ostos, asiointi 6,7 5.9 7.1 8,4 79 8,7 8,1 7,0 7.2 76 6,6 7.7 7.4
= tydasia 2,2 52 4,6 5,6 6,1 4,8 24 38 4,5 31 8,2 2,0 4,3
koulu, opiskelu 1,7 1,6 1,8 1,5 1,8 0,1 0,1 1,6 1,5 1,7 1,5 1,5 1,4
tyo 71 8,0 8,5 6,9 79 7,0 53 9,7 8,3 8,9 8,2 57 7,6
kaikki 322 | 417 | 421 | 41,7 | 404 | 458 | 51,4 | 472 | 43,0 | 39,9 | 41,3 | 312 | 414
1,6
14
12 -
£
Z 1,0 |- — ———— — R —
B
E 08 |- — — — — — — —_ —) | — | —
T 06 - — — — — — — — | —
9
04 |- — — — — — — — —f | —
02 [ — — — — — — — — — — =
tammi helmi maalis huhti touko kesd heina elo syys loka marras joulu kaikki
kévely 1,2 1,1 1,4 1,3 1,1 1,0 0,9 0,9 1,1 1,1 1,1 1,0 1,1
m pyoraily 0,2 0,2 0,2 0,8 1,0 1,1 1,5 1,1 1,3 0,8 0,3 0,2 0,7
yhteensé 1,4 1,4 1,6 2,1 2,1 2,1 2,3 2,1 2,4 2,0 1,4 1,2 1,8

Kuva 57.

Kuva 58.

Vuorokauden keskimddircinen koti-
maan matkasuorite matkan tarkoi-
tuksen mukaan eri kuukausina.

Jalankulun ja py6rdilyn matka-
suoritteiden kausivaihtelu (lasket-
tu matkan osilta) kotimaassa ja
ulkomailla.
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63 KeSkivuorOkaUSi- tljll..c.)|.(.51a halutaa-m verrata Valtakynnalhseen hen-
.. ] kiloliikennetutkimukseen. Samoin saatetaan olla
I_'|'| ke nteen Ja Syksyn kiinnostuneita, miten maanantain ja torstain vali-

k k .o k set tulokset tulisi laajentaa koko viikkoa tai koko
OKO V11IKON mMuunnos- vuotta koskeviksi. Seuraavassa on esitetty Valta-
] kunnallisesta henkil6liikennetutkimuksesta las-

ke rtO] mEt ketut muunnoskertoimet mainituille tilanteille.
Lukuja kaytettdessa on kuitenkin otettava huomi-

Suomessa alueelliset liikkumistutkimukset teh- oon, etta alueelliset vaihtelut voivat olla huomat-
daan yleensa maanantain ja torstain valills syys—  tavia. Taulukoissa 24 ja 25 esitetyt luvut kuvaavat
lokakuussa. Toisinaan alueellisten tutkimusten koko maata keskimaarin.
60 35
50 0 fom—m N o
. — -
4
= 2, - e —.— S . .
: o o= o H i 558N B
S === = - BB B =5
: "ma=nifiln g 0
[T}
i EEmN T s
E 20 - — =
=~ g 1,0 —-—-— —E—
Nl B E B B EEEID L ., .
0o\ - - -  — @ — 0,0
ma ti ke to pe la su | kaikki ma ti ke to pe la su | kaikki
= muu 2,7 38 35 51 6,9 2,9 2,1 38 = muu 0,15 | 0,17 | 0,148 | 0,14 | 0,16 | 0,14 | 0,08 | 0,15
® juna 1,9 1,8 2,3 3,2 4,9 1,0 3,6 2,7 ® juna 0,04 | 0,03 | 0,04 | 0,05 | 0,03 | 0,01 | 0,02 | 0,03
metro, raitiovaunu| 0,3 0,2 0,3 0,3 0,3 0,2 0,1 0,2 metro, raitiovaunu| 0,03 | 0,04 | 0,05 | 0,05 | 0,03 | 0,02 | 0,01 | 0,03
linja-auto 2,2 3,3 4,0 3,6 33 2,6 1,8 3,0 linja-auto 0,15 | 0,48 | 0,48 | 0,17 | 0,46 | 0,08 | 0,05 | 0,14
m HA matkustaja 6,3 7,2 57 7.3 11,1 | 13,1 | 13,0 9,1 m HA matkustaja 0,39 | 0,36 | 0,42 | 0,40 | 0,47 | 0,57 | 0,49 | 0,44
HA kuljettaja 21,1 | 20,2 | 19,9 | 19,9 | 22,7 | 20,7 | 21,0 | 20,8 HA kuljettaja 1,34 | 1,40 | 1,42 | 1,35 | 1,34 | 1,05 | 0,79 | 1,25
m polkupyora 0,8 0,8 0,9 0,9 0,7 0,6 0,5 0,7 m polkupyora 0,29 | 0,27 | 0,30 | 0,26 | 0,25 | 0,46 | 0,13 | 0,24
jalankulku 1,1 1,1 1,3 1,0 0,9 1,0 1,0 1,1 jalankulku 0,68 | 0,69 | 0,65 | 0,64 | 0,61 | 0,57 | 0,50 | 0,62
yhteensa 36,6 | 385 | 378 | 41,2 | 50,5 | 42,0 | 43,1 | 414 yhteensa 3,07 | 315 | 3,23 | 3,06 | 3,05 | 261 | 2,08 | 2,89
Kuva 59. Kotimaanmatkojen suorite kulkutavoittain eri vii- Kuva 60. Kotimaanmatkojen matkaluku kulkutavoittain eri

konpdivind. viikonpdivind.



Henkil6liikennetutkimus 2010-2011 75
60 35
: L l L .
X 25 l— ——— .
: " = - s = i
> ) —
S . . . 2 20 | B S
c — K=
2 s 15 — — —I— —
~ o]
£ x —
B * - E -— ==
£ 1,0 — — — —— — — — —
- B - BB - — = —_ =
10 B 05 [— — I — R ——
— . = —
o 0,0
ma ti ke to pe la su kaikki ma ti ke to pe la su kaikki
® muu vapaa-aika| 7,7 85 7,2 7.5 12,9 17,2 13,5 10,6 m muu vapaa-aika| 0,69 0,71 0,75 0,64 0,68 0,88 0,81 0,74
m mokki 15 13 1,3 1,9 3,0 2,4 3.8 22 = mokki 0,04 0,03 0,03 0,03 0,04 0,05 0,06 0,04
vierailu 3,6 4,5 4,1 6,4 9,3 10,3 16,4 7.8 vierailu 0,28 0,25 0,22 0,26 0,33 0,48 0,48 0,33
ostos, asiointi 7,0 7,6 7.7 6,9 9,2 8,22 52 74 ostos, asiointi 1,02 1,14 1,12 1,09 1,11 1,03 0,58 1,01
w tydasia 4,6 4,7 6,0 5,0 6,5 1,7 2,2 4,3 m tydasia 0,13 0,14 0,16 0,13 0,11 0,03 0,02 0,11
koulu, opiskelu 2,1 1,6 1,8 2,1 1,9 0,2 0,1 1,4 koulu, opiskelu 0,27 0,26 0,29 0,27 0,25 0,01 0,00 0,19
tyd 10,1 10,4 9,7 11,3 8,2 2,1 1,6 7,6 tyd 0,64 0,62 0,65 0,65 0,54 0,13 0,12 0,48
yhteensa 36,6 38,5 37.8 41,2 50,5 42,0 43,1 41,4 yhteensa 3,07 3,15 3,23 3,06 3,05 2,61 2,08 2,89
Kuva 61. Kotimaanmatkojen suorite matkan tarkoituksen mukaan eri Kuva 62. Kotimaanmatkojen matkaluku matkan tarkoituksen mukaan

viikonpdivind.

eri viikonpdivind.
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] 1 Taulukko 24. Muunnoskertoimet kotimaan matkaluvuille ja matkasuoritteille
64 TU nt]va] hte lUt matkan tarkoituksen mukaan.

Muunnoskertoimet syksyn arkipaivista ma-to

Kuvissa 63 ja 64 on esitetty matkojen tuntivaihte- -
lut matkan alkamisajankohdan mukaan. Pylvé&n matkaluvulle matkasuoritteelle
korkeus kertoo, kuinka monta prosenttia matkois- (matkaa/henkild/vrk) (km/henkild/vrk)
ta alkaa kyseisen tunnin aikana. Tuntivaihtelut

. ; . - syksyn koko syksyn koko
ovat sailyneet edelliseen tutkimukseen nahden L4- koko vuoteen  viikkoon ma-su koko vuoteen viikkoon ma-su
hes muuttumattomina. Vain kello 16 ja 17 huippu — °
on aavistuksen korostunut entisestaan. tyd 0,68 0,75 0,71 0,79

koulu, opiskelu 0,55 0,73 0,67 0,75
Vilkkainta liikkumisen aikaa on kello 15 ja 17 vali- tybasia 0,66 0,78 0,79 0,95
nen ajankohta. Tahan ajoittuvat tydpaivan paat- ostos, asiointi 0,94 0,93 1,07 1,03
tyminen ja toisaalta monien vapaa-ajanmatkojen vierailu 1,40 1,34 1,86 1,84
alkamisajankqhta seka mongt ostg;— ja asioipti— mékki 1,63 1,21 1,37 1,33
matlfgi’.c. Sugrm 0sa uo's’gos—‘ ja a5101nt1mat!<o1§ta muu vapaa-aika 1,07 111 163 143
tehdaan kuitenkin pdivasaikaan, ruuhka-aikojen Kaikki 0,89 e 110 110
ulkopuolella. Koulumatkat alkavat paasaantoisesti ! ! ! ’
aamuseitseman ja yhdeksan valilld, mutta niiden
paluumatkat jakautuvat melko tasaisesti kaikil-
le iltapaivan tunneille. Tybasiamatkat ajoittuvat
voittopuolisesti aamuyhdeksan ja kello 16 vélille. Taulukko 25.  Muunnoskertoimet kotimaan matkaluvuille ja matkasuoritteille kulku-
tavoittain.
Muunnoskertoimet syksyn arkipdivistéd ma-to
matkaluvulle matkasuoritteelle
(matkaa/henkil6/vrk) (km/henkil6/vrk)
syksyn koko syksyn koko
koko vuoteen  viikkoon ma-su [koko vuoteen  viikkoon ma-su
jalankulku 1,01 0,94 1,13 1,02
polkupyora 0,69 0,86 0,77 0,386
HA kuljettaja 0,83 0,91 0,94 1,05
HA matkustaja 1,25 1,20 1,56 1,25
linja-auto 0,61 0,79 0,84 0,94
metro, raitiovaunu 0,67 0,72 0,67 0,73
juna 0,91 0,01 1,55 1,82
muu 1,12 1,00 1,67 1,10
kaikki 0,89 0,93 1,10 1,10
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Kulkutapaosuuksissa on eroja eri vuorokauden-
aikoina. Julkisen liikenteen kokonaismaarien hui-
put ajoittuvatkin luonnollisesti aamun tunneille
kello 7-9 ja iltapaivan tunneille kello 14-18, mut-
ta yOaikaan julkisen liikenteen kulkutapaosuus
on muita ajankohtia korkeampi. Kevyen liiken-
teen kulkutapaosuus on korkeimmillaan aamulla
ja keskipaivalla ja henkildauton kayttd on huipus-
saan ruuhka-aikoina.
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Kuva 63. Eri matkaryhmien tuntivaihtelut kotimaanmatkoilla.
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Kuva 64. Kulkutapojen kéyton tuntivaihtelut kotimaanmatkoilla.
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7 Kotimaanmatkojen tunnusluvut ja asuinpaikka

Tassa luvussa on esitetty kotimaanmatkojen tun-
nuslukuja erityyppisilla alueilla asuville. Tarkas-
teltavia alueita ovat erikokoiset taajamat ja taa-
jamien ulkopuolinen alue, yhdyskuntarakenteen
alueet ja vyohykkeet, kaupunkiseudut, aluetehok-
kuuksiltaan erilaiset alueet ja paivittaistavara-
kaupan saavutettavuusvydhykkeet.

7.1 Taajamat, kylat
ja haja-asutusalue

Lilkkkumisessa on merkittavia eroja erityyppisten
alueiden valilla. Yhdyskuntarakenteen alueiden erot
tulevat parhaiten esiin arkiympariston usein tois-
tuvissa matkoissa, kuten tydématkoissa ja ostos- ja
asiointimatkoissa. Tassa esitetyt kotimaan matkat
sisaltavat arkiympariston matkojen liséksi myos
tyOperaisia ja vapaa-ajan pitkia matkoja, jotka ta-
soittavat yhdyskuntarakenteen eri alueiden valisia
lilkkumisen eroja. Yli sata kilometria pitkien koti-
maanmatkojen osuus matkoista on kaksi prosenttia
ja matkasuoritteista 38 prosenttia. Yli 200 kilomet-
rid pitkien kotimaanmatkojen osuus matkoista on
prosentti ja matkasuoritteista 22 prosenttia.

Taajamissa asuvat tekevat kotimaanmatkoja lu-
kumadrdisesti henkea kohti jonkin verran enem-
man kuin haja-asutusalueella asuvat, mutta mat-
kat ovat keskimaarin lyhyempia. Matkasuorite taas

on suurin haja-asutusalueella asuvilla ja pienenee
mitd suuremmassa taajamassa asuvista on kyse,
lukuun ottamatta kaikkein suurimpia yli 100 000
asukkaan taajamia. Haja-asutusalueen kylissa
asuvien keskimadardinen kotimaan matkasuorite
on kuitenkin pienempi kuin muulla haja-asutus-
alueella asuvilla. Haja-asutusalueen ja pienten
taajamien asukkaiden suuri liikkumistarve johtuu
pitkista etdisyyksista palveluihin ja tyopaikkoihin
ja etenkin tydmatkat ovat pitkia. Tydmatkojen kes-
kipituus on haja-asutusalueella asuvilla kaksi ker-
taa niin suuri kuin pienissa taajamissa ja kolme
kertaa niin suuri kuin 50 000-100 000 asukkaan
taajamissa asuvilla. My6s ostos- ja asiointimatkat,
vapaa-ajan matkat sekd koulu- ja opiskelumatkat
ovat haja-asutusalueella ja pienissa taajamissa
asuvilla muita pidempia. Ainoastaan mokkimat-
koihin taajamissa asuvilla kertyy enemman kilo-
metreja kuin haja-asutusalueella asuvilla.

Keskisuuret, 50 000-100 000 asukkaan taajamat
nayttaytyvat kompakteina ja liikenteellisesti te-
hokkaina, eli niissa asuvien kokonaismatkasuori-
te on alimmillaan. Ty6-, koulu- ja vapaa-ajan mat-
kat ovat ndissa taajamissa asuvilla lyhimpia ja pi-
tenevat jalleen yli 100 000 asukkaan taajamissa
asuvilla. Taman vuoksi suurimmissa taajamissa
asuvien keskimaardinen matkasuorite on keski-
suurissa taajamissa asuvia korkeampi. Ostos- ja
asiointimatkat taas ovat lyhimmilldaan 20 000-
50 000 asukkaan taajamissa asuvilla.

Taaj t véakiluvun N\
I 200 - 2 999 \
I 3000 - 9 999 <
10 000 - 19 999 . . .
I 20 000 - 49 999 @ %\ . ,‘
I 50 000 - 99 999 R RSN

I 100 000 - Lo

©SYKE
©Affecto Finland Oy, Karttakeskus, Lupa L4659

Kuva 65. Taajamakokoluokat 2010.
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Haja-asutusalueella asuvien kotimaan keskimaa-
rdisestd matkasuoritteesta 78 prosenttia kulje-
taan autolla, mutta taajamissakin asuvien suo-
ritteesta 71 prosenttia. Joukkoliikenteen osuus
on merkittava (21 prosenttia) ainoastaan suurim-
missa yli 100 000 asukkaan taajamissa asuvilla.
Pienemmissa taajamissa asuvat kayttavat jouk-

L i
e yFn;stﬁ eskus #

a Finland Karttakeskus, Lupa'L4659

- Taajamat

Kylat

Haja-asutus

Kuva 66. Yhdyskuntarakenteen aluejaot
2010, esimerkki Tampereen

seudulta.

koliikennetta harvemmin, mutta joukkoliikenne-
matkojen keskipituus on noin kolminkertainen
suurissa taajamissa asuviin verrattuna. Ero se-
littynee osin silla, etta kaytetyn joukkoliikenteen
luonne on erilainen: pienissa taajamissa asuvien
joukkoliikenteen kayttssa painottuvat kaukolii-
kenteen matkat.
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asukkaan | 999 asukkaan| 999 asukkaan | 999 asukkaan| asukkaan asukkaan Kylat haja-asutus- Taajama:( Haja asutus“ Kaikki
: ) . X X . yhteensd | alue yhteensa
taajamat taajamat taajamat taajamat taajamat taajamat alue
= muu 2.4 4,5 2,0 4,5 4.3 64 51 75 33 65 38
= juna 38 21 2,9 32 24 15 1,1 0,6 31 08 2,7
metro, raitiovaunu 0,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0,0 0,2
linja-auto 38 1,9 2,7 1,6 2,4 2,5 1,8 31 3,0 2,6 3,0
u henkildauto matkustaja 8,6 7.5 8,8 5,0 93 10,0 9,2 13,4 8,6 11,6 9,1
henkildauto kuljettaja 17,4 18,9 20,5 24,2 232 21,8 26,3 28,1 19,5 27,3 20,8
m polkupyoré 0,8 1,2 0,7 0,7 0,8 0,6 0,5 0,3 0,8 0,4 0,7
jalankulku 1,3 1,2 1,2 1,1 0,9 0,9 0,6 0,6 1,2 0,6 1,1
yhteensa 385 374 389 40,2 431 43,6 44,7 53,9 39,6 50,0 414

Kuva 67.

Erikokoisissa taajamissa, haja-asutusalueen kylissdi ja kylien ulkopuolisella haja-asutus-
alueella asuvien kotimaan matkasuorite kulkutavoittain.



Henkiloliikennetutkimus 2010-2011

81

7.2 Taajamien asuinalueet

Liikkumisen maara vaihtelee huomattavasti eri-
tyyppisilla asuinalueilla. Kerrostaloalueilla raken-
ne on tiiviimpaa ja toiminnot l[Ahempana toisiaan.
Seka tyo-, koulu-, ostos- ja asiointi- ettd vapaa-
ajan matkat ovat lyhyempia kuin pientaloalueilla.
Nain ollen kilometrejakin kertyy paljon vahem-
man kuin pientaloalueilla asuville.

© Suomen ympdaristokeskus
© Tilastokeskus

©Affecto.Finland Oy, Karttakeskus, Lupa ‘L4659

- Kerrostaloalueet

Pientaloalueet

Harva pientaloasutus

Kuva 68. Taajamien asuinalueet 2010,

esimerkki Turun seudulta.

Harvan pientaloasutuksen alueilla eli taajamien
reuna-alueiden omakotitalovydhykkeelld asuvien
kotimaan keskimaardinen matkasuorite on kol-
manneksen suurempi kerrostaloalueilla asuviin
verrattuna — suurempi kuin haja-asutusalueella
asuvilla ja suurempi kuin haja-asutusalueen ky-
lissa asuvilla. Tama johtuu osittain harvan pien-
taloasutuksen alueiden heikosta palvelutasosta
ja pitkista etdisyyksista keskuksiin. Asiaa selittaa
myos eri alueilla asuvien tulotasoerot. Ostos- ja

asiointimatkojen matkasuorite on harvan pienta-
loasutuksen alueilla asuvilla lGhes kaksinkertai-
nen kerrostaloalueilla asuviin nahden.

Kerrostaloalueilla asuvat kulkevat kavellen ja
joukkoliikenteellda useammin kuin pientaloalu-
eilla asuvat. Joukkoliikenteen osuus suoritteesta
on kaksinkertainen (24 prosenttia) muihin asuin-
alueisiin ndhden.
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Kerrostaloalueet Pientaloalueet . Harva u!kopuo.hner? Kaikki
pientaloasutus | taajama- ja haja-
asutusalue
muu 15 44 52 6,0 38
juna 39 25 2,9 0,9 2,7
metro, raitiovaunu 0,6 0,0 0,0 0,0 0,2
linja-auto 3,6 2,8 1,9 2,6 3,0
henkildauto matkustaja 7.5 9,4 10,3 10,9 9,1
henkildauto kuljettaja 15,2 21,8 24,4 26,7 20,8
m polkupyora 0,8 0,8 0,9 0,4 0,7
jalankulku 1,4 1,1 0,7 0,6 1,1
yhteensd 34,4 42,8 46,4 483 414
Kuva 69. Taajamien erityyppisillé asuinalueilla asuvien kotimaan matkasuo-

rite kulkutavoittain.
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7.3 Kaupunkiseutujen
taajamat

Kaupunkiseutuluokitus kattaa Suomen 34 suu-
rimman kaupunkiseudun taajama-alueet. Keskus-
taajamaltaan suurin kaupunkiseutu on Helsingin
seutu ja pienin Heinolan seutu. Kaupunkiseutujen
keskustaajamassa on vahintdan 15 000 asukasta.
Kaupunkiseutu sisaltda seudun keskustaajaman
seka siithen fyysisesti ja toiminnallisesti liittyvat
l&hitaajamat. Kaupunkiseudut, joiden keskustaa-
jamissa asuu 15 000-200 000 henkea ovat

» keskustaajaman vakiluku 80 000-200 000:
Oulu, Lahti, Jyvaskyla, Kuopio

» keskustaajaman vakiluku 40 000-80 000:
Kotka—Hamina, Hyvinkaa—-Riihimaki,
Vaasa, Joensuu, Lappeenranta, Kouvola,
Rovaniemi, Hameenlinna, Seindjoki

» keskustaajaman vakiluku 25 000-40 000:
Kemi-Tornio, Mikkeli, Porvoo, Rauma,
Kokkola, Lohja, Kajaani, Imatra, Salo

» keskustaajaman vakiluku 15 000-25 000:
Savonlinna, Forssa, Varkaus, Pietarsaari,
Raahe, Valkeakoski, Iisalmi, Heinola.

Helsingin kaupunkiseutu poikkeaa muista kau-
punkiseuduista joukkoliikenteen tarjontansa
vuoksi. Helsingin kaupunkiseudun taajamissa
asuvilla joukkoliikenteen osuus matkasuorittees-

ta on korkeimmillaan (25 prosenttia) ja henkilo-
auton alimmillaan (63 prosenttia). Junien paikal-
lislilkenne nakyy junamatkojen lyhyempana kes-
kipituutena mutta suurempana suoritteena mui-
den kaupunkiseutujen asukkaisiin verrattuna.
Helsingin kaupunkiseudulla asuvien ostos- ja asi-
ointimatkat ovat Suomen lyhimpia, mutta toisaal-
ta koulu- ja opiskelumatkat seka vierailu- ja mok-
kimatkat ovat keskimdardista pidempia. Myos
ty6- ja koulumatkojen matkasuorite on korkeam-
pi kuin muilla kaupunkiseuduilla asuvilla, vaikka
niiden keskipituus onkin suurin pienemmilla kau-
punkiseuduilla asuvilla.

Asukkaiden tyématkat ovat lyhimpia niillda kau-
punkiseuduilla, joiden keskustaajaman vakiluku
on 80 000-200 000 asukasta. Kaupunkiseuduil-
la, joiden keskustaajamassa asuu 40 000-80 000
asukasta, asukkaiden junaliikenteen osuus on
kohtuullisen suuri. Niiden joukossa on useita Hel-
sinki-Tampere-radanvarren kaupunkiseutuja, ku-
ten Hameenlinna sekd Hyvinkaa-Riihimaki. Pie-
nemmilld kaupunkiseuduilla, joiden keskustaa-
jaman vakiluku on 15 000-25 000, asuvien tyo-,
koulu- seka ostos- ja asiointimatkat ovat pidem-
pid, mutta vierailumatkat lyhyempia kuin muilla
seuduilla asuvien. Kaupunkiseuduilla, joiden kes-
kustaajaman vakiluku on alle 40 000, asuvat te-
kevat joukkoliikennematkoja harvemmin, mutta
ne ovat keskimaarin huomattavan pitkia. Muiden
kulkutapojen matkojen keskipituuksissa ei ole
suuria eroja kaupunkiseutujen valilla.
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B Hessinki
B Tampere, Turku
Kaupunkiseudut, joiden keskustaajaman véesto 80 000-200 000
Kaupunkiseudut, joiden keskustaajaman véiests 40 000-80 000
I Kaupunkiseudut, joiden keskustaajaman véests 25 000-40 000
I Kaupunkiseudut, joiden keskustaajaman véiests 15 000-25 000
Kuva 70. Kaupunkiseudut 2010, esimerkki

Helsingin, Tampereen ja Turun
seuduilta.
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Tampere,
Helsinki Turku Keskus- Keskus- Keskus- Keskus-
(keskus- | (keskus- | taajaman | taajaman | taajaman | taajaman Ei
taajaman | taajaman | vakiluku vakiluku vakiluku vakiluku | kaupunki- Kaikki
vakiluku | vakiluku | 80000- | 40000- | 25000- | 15000- | seudulla
1150 000) | 200 000 - | 200 000 80 000 40 000 25000
310 000)
= muu 29 1,8 3,6 3,9 4,7 0,6 53 38
= juna 4,3 2,9 29 4,0 1,4 1,2 1,3 2,7
metro, raitiovaunu 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2
linja-auto 4,3 4,6 1,5 2,8 21 3,4 22 3,0
m henkildauto matkustaja 7.5 9,4 9,7 7.3 7.7 8,5 10,7 9,1
henkildauto kuljettaja 16,8 17,3 21,5 18,6 21,8 19,3 24,9 20,8
m polkupyora 0,7 0,7 1,1 0,9 0,6 0,8 0,6 0,7
jalankulku 1,3 1,2 1,2 1,2 1,2 1,3 0,7 1,1
yhteensa 38,6 38,0 41,6 38,8 39,3 35,1 45,9 41,4
Kuva 71. Erikokoisilla kaupunkiseuduilla (luokittelu keskustaajaman koon mukaan) asuvien koti-

maan matkasuorite kulkutavoittain.
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7.4 Yhdyskuntarakenteen
vybhykkeet

Liikkumismahdollisuuksiin sekd keskus- ja ala-
keskusluokitukseen pohjautuvat yhdyskuntara-
kenteen vyohykkeet kattavat 34 suurimman kau-
punkiseudun asutut taajama-alueet. Yhdyskunta-
rakenteen vytdhykkeet ovat Suomen ymparisto-
keskuksen laatima luokittelu:

» Keskustan jalankulkuvyohyke on tiiviis-
ti rakennettu, 1-2 kilometrin etdisyydelle
kaupallisesta keskuksesta rajoittuva alue.

* Keskustan jalankulkuvydhyketta ymparoi
1-5 kilometrin laajuinen keskustan reu-
navyohyke.

» Alakeskukset ovat joukkoliikenteen, kau-
pan palveluiden seka asukkaiden ja ty6-
paikkojen merkittavimpia keskittymia.

» Intensiivisella joukkoliikennevyohykkeel-
[ joukkoliikenteen palvelutaso on kor-
kein. Padkaupunkiseudulla vydhykkeen
kriteerina on bussiliikenteessa enintaan
5 minuutin ja raideliikenteessa 10 minuu-
tin vuorovali ruuhka-aikana, muilla kau-
punkiseuduilla 10-15 minuutin vuoro-

vali ruuhka-aikaan. Kavelyetdisyys bussi-
pysékille on enintdan 250 metria ja raide-
liikenteen pysakille enintadn 400 metria.

* Joukkoliikennevydhykkeelld joukkoliiken-
teen palvelutaso on hyva, vuorovali paa-
kaupunkiseudulla keskimaarin 15 minuut-
tia ja pienemmilld kaupunkiseuduilla 30
minuuttia ruuhka-aikana.

¢ Autovybdhykkeen alueet ovat taajama-
alueita, jotka eivat taytda muiden vyéhyk-
keiden kriteereja. Ne sijaitsevat usein
kaupunkiseudun reunamilla eika niil-
L& yleensa ole riittavaa vaestdpohjaa
joukkoliikenteen jarjestamiseksi.

Matkasuorite on sitd suurempi, mitd kauemmak-
si keskuksista taajamien yhdyskuntarakenteessa
mennaan. Autovydhykkeellda asuvien matkasuo-
rite [ahestyy jo haja-asutusalueen kylissa asuvi-
en matkasuoritetta. Alakeskuksissa asuvien Lliik-
kumistarve on kaikkein vahaisin, kokonaissuorite
on pienin kaikista tutkimuksessa tarkastelluis-
ta alueista. Alakeskukset ovat seka palvelu- etta
tyopaikkatarjonnaltaan kohtuullisen omavaraisia.
Ty6- seka ostos- ja asiointimatkat ovat vyohyk-
keista toiseksi lyhimpia. TyOasia- ja mokkimatkat
ovat alakeskuksissa asuvilla lyhyempia kuin muil-
la vybhykkeilla asuvilla.

Tyo6- ja koulumatkat ovat lyhimmat keskustan ja-
lankulkuvyohykkeella asuvilla, ostos- ja asiointi-
matkat taas keskustan reunavydhykkeelld asuvil-
la. Tydmatkat ovat pisimmillaén joukkoliikenne-
vybhykkeelld asuvilla. Autovydhykkeelld asuvilla
erityisesti koulumatkat sekd ostos- ja asiointi-
matkat ovat pidempia kuin muilla vyéhykkeilld
asuvilla.

Kevyen liikenteen osuus on suurin keskustan ja-
lankulku- ja reunavyohykkeelld asuvilla. Keskus-
tan reunavyodhykkeelld asuvat kulkevat eniten
polkupyéralla. Nailta alueilta keskusta onkin hy-
vin saavutettavissa pyoralla. Joukkoliikenteen
osuus matkasuoritteesta on suurin keskustan ja-
lankulkuvythykkeelld asuvilla (25 prosenttia) ja
intensiiviselld joukkoliikennevythykkeelld asu-
villa (24 prosenttia keskimaaraisesta matkasuo-
ritteesta). Junakilometreja on eniten keskustan
jalankulkuvydhykkeelld asuvilla, joiden junamat-
kat ovat keskimadarin pitkia, eivatka niinkaan kau-
punkiseudun sisdista pendeldintia. Auton koti-
maan matkasuorite asukasta kohti on yhta suuri
joukkoliikennevydhykkeella ja autovyohykkeelld
asuvilla, mutta koska kokonaissuorite on jouk-
koliikennevydhykkeelld pienempi, nousee auton
osuus suoritteesta sielld asuvilla jopa suurem-
maksi kuin autovydhykkeella.
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- keskustan jalankulkuvydhyke

- alakeskus

- keskustan reunavyShyke

- intensiivinen joukkoliikennevyohyke
I joukkoliikennevyshyke

- autovyGhyke

Kuva 72. Yhdyskuntarakenteen vybhykkeet
2010, esimerkki pcicikaupunkiseu-
dulta.
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Inten-
Keskustan Keskustan | siivinen Joukko- Auto- Ei vyhvk-
jalankulku | Alakeskus | reuna- joukko- liilkenne- Wwhvke kZ ellg Kaikki
-vybhyke vyéhyke | liikkenne- | vy6hyke yony
vybhyke
= muu 1,2 2,1 3,0 2,9 2,8 4,5 55 38
. juna 5!8 1)9 316 415 310 213 114 2)7
1 metro, raitiovaunu 0,1 1,5 0,4 0,6 0,3 0,1 0,0 0,2
linja-auto 2,7 4,1 3,2 4,8 2,7 3,6 2,1 3,0
m henkildauto matkustaja 8,2 7.3 7.2 9,5 8,5 9,0 10,6 9,1
= henkildauto kuljettaja 14,1 14,8 17,7 16,2 21,8 211 25,2 20,8
m polkupyo6ra 0,7 0,5 1,0 0,9 0,8 0,8 0,6 0,7
jalankulku 1,7 1,1 1,5 1,1 1,0 1,0 0,7 1,1
yhteensa 34,4 334 373 40,3 40,9 42,2 46,2 41,4

Kuva 73. Eri yhdyskuntarakenteen vyohykkeilld asuvien kotimaan matkasuorite kulkutavoittain.
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7.5 Aluetehokkuus

Aluetehokkuus (e-luku) kuvaa rakentamisen tiive-
yttd. Suomi on ensin jaettu 250 metrin kokoisiin
ruutuihin. Aluetehokkuus on laskettu jakamalla
ruudun rakennusten kerrosala ruudun maapinta-
alalla ja yleistamalla tulos kuvaamaan (ahiympéa-
ristdon rakentamisen tehokkuutta. Tiivein luokka
(e > 0,32) vastaa tiiviita kerrostaloalueita, seu-
raavaksi tiivein luokka (e = 0,16-0,32) paaosin
valjempia kerrostaloalueita, mutta myds seka-
alueita. Kerrostaloalueet vaihtuvat pientaloalu-
eiksi 0,16 tehokkuuden molemmin puolin. Seu-
raavat luokat kuvaavat tiiviita (e = 0,08-0,16) ja
véljia (e = 0,02-0,08) pientaloalueita. Valjin luok-
ka (e < 0,02) sisaltda seka haja-asutusaluetta
etta taajamien reuna-alueiden harvaa omakotita-
loasutusta.

Rakentamisen tiiveys on yhteydessa liikkumiseen:
mita tiiviimmin rakennettu alue, sitd vahemman on
tarvetta liikkua. Valjimmilla alueilla asuvien matka-
suorite on 40 prosenttia suurempi kuin tiiveimmilld
alueilla asuvien. Tiiviilla alueilla eri toiminnot ovat
&hella toisiaan ja matkat lyhyita. Tyo-, koulu- seka
ostos- ja asiointimatkat ovat huomattavasti lyhy-
empia kuin valjasti rakennetuilla alueilla. Tydmat-
kojen keskipituus on valjimmilla alueilla asuvilla yli
kaksinkertainen tiiveimpiin alueisiin verrattuna, os-
tos- ja asiointimatkojen keskipituus léahes kolmin-
kertainen. Sen sijaan vierailu- ja moékkimatkat ovat
tiiviilla alueilla asuvilla keskimaarin pidempia kuin
valjilla alueilla ja niihin kuluu enemman kilometreja.

Tiiviisti rakennetuilla alueilla my6s joukkoliiken-
teen palvelutaso on hyva ja joukkoliikennetta kay-
tetaan paljon. Kaikkein tiiveimmilla alueilla jouk-
koliikenteen osuus kokonaissuoritteesta on pera-
ti 29 prosenttia. Valjimmilla alueilla asuvien jouk-
koliikenteen osuus keskimdaraisestd kotimaan
matkasuoritteesta on kahdeksan prosenttia.

¥
‘.ﬁ' { & ~
I-Jb ,
- '.l& e
¥- '
© Suomen ymparistokeskus
© Tilastokeskus 0 5 10 15 20
©Affecto Finland Oy, Karttakeskus, Lupa L4659 —
-0,02
0,02-0,08
I 0.080,16
I o.160,32
0,32-
Kuva 74. Aluetehokkuusluokitus 2010,

esimerkki pddkaupunkiseudulta.
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0,32- 0,16 - 0,32 0,08-0,16 0,02 - 0,08 - 0,02 Kaikki
= muu 1,2 2,7 3,0 4,7 5,9 38
® juna 4,8 3,7 3.5 1,6 15 2,7
= metro, raitiovaunu 1,1 0,4 0,1 0,0 0,0 0,2
linja-auto 4,2 4,2 2,1 2,7 2,1 3,0
m henkil6auto matkustaja 7.7 7,6 8,4 9,1 11,3 9,1
= henkildauto kuljettaja 13,2 15,6 19,2 24,3 25,8 20,8
m polkupyéra 0,7 0,9 0,9 0,8 0,5 0,7
 jalankulku 1,6 1,3 1,1 1,0 0,6 1,1
yhteensa 34,3 36,2 38,1 44,1 47,9 41,4

Kuva 75. Erilaisilla aluetehokkuuden alueilla asuvien kotimaan matkasuorite kulkutavoittain.



88

Henkiléliikennetutkimus 2010-2011

7.6 Paivittaistavara-
kauppojen saavutetta-
vuusvyohykkeet

Palveluiden ja asutuksen sijainnin suhde on mer-
kittava arkiliikkumista maarittava tekija yhdyskun-
tarakenteessa. Liikkumistarve on sitd suurempi,
mita kauempana palveluista asutaan. Palveluiden
saavutettavuutta kuvataan tassa etaisyydelld a-
himmasta paivittaistavarakaupasta, joka on maa-
ritetty henkildliikennetutkimuksen asuinpaikkaa
koskevien koordinaattitietojen ja paivittaistavara-
kaupan koordinaattitietojen perusteella. Yli viiden
kilometrin etaisyydella (ahimmasta kaupasta asu-
villa kokonaismatkasuorite on 1,5-kertainen alle
250 metrin etdisyydella asuviin verrattuna.

Kun asutaan (@helld ruokakauppaa, ostos- ja asi-
ointimatkoja tehddan useammin, mutta ne ovat
lyhyitéd ja kilometreja niista kertyy vahemmén
kuin kaukana kaupasta asuvilla. Kauppojen lahel-
& sijaitsee usein my6s muita toimintoja, kuten
tyopaikkoja ja harrastusmahdollisuuksia. Lahella
kauppaa asuvilla myos tyomatkat, tydasiamatkat
ja vapaa-ajan matkat ovat lyhyempia kuin muilla.

Lahellad palveluja asuvilla kevyen ja joukkoliiken-
teen osuus on suurimmillaan. N&illa alueilla myds
joukkoliikenteen palvelutaso on usein hyva. Alle
250 metrin etdisyydelld kaupasta asuvien matka-
suoritteesta 23 prosenttia tehdaan joukkoliiken-
teella. Matkasuoritteella mitattuna polkupyé6raa
kayttavat eniten yhdesta kilometristé kahteen ki-
lometriin etdisyydelld paivittdistavarakaupasta
asuvat. Yli viiden kilometrin paassa kaupasta asu-
vien suoritteesta 79 prosenttia tehdaan autolla.

{C-

j!- P2 ) %

© Suomen ympéristokeskus, Liikennevirasto/Digiroad 2010,
Ni in péivittai alérekisteri 2008

nin p 1 my
©Affecto Finland Oy, Karttakeskus, Lupa L4659
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Kuva 76. Pdiivittdistavarakauppojen
saavutettavuusvybhykkeet 2008,

esimerkki Oulun seudulta.
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250-500 m | 500 m-1 km 1-2 km 2-5 km Kaikki
= muu 31 35 39 6,6 38
m juna 2,9 3,2 1,6 2,9 2,7
1 metro, raitiovaunu 0,4 0,2 0,1 0,0 0,2
linja-auto 35 2,4 2,4 35 2,9 3,0
m henkil6auto matkustaja 7.4 9,5 8,0 9,9 13,2 9,1
= henkildauto kuljettaja 15,3 17,4 20,1 23,3 23,3 28,5 20,8
m polkupyéra 0,7 0,8 0,8 0,9 0,7 0,3 0,7
= jalankulku 1,5 1,2 1,1 1,0 0,8 0,6 1,1
yhteensa 353 36,5 40,8 41,0 47,6 52,5 41,4
Kuva 77. Pdivittdistavarakauppojen eri saavutettavuusvydhykkeillé asuvien kotimaan matkasuorite

kulkutavoittain.
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8 Pitkat matkat

Tutkimuksessa selvitettiin erillisend osana suoma-
laisten yli sata kilometria pitkia matkoja kysymal-
& mm. matkojen tarkoitusta, kaytettya kulkutapaa,
matkakohdetta ja yOpymisten maaraa. Henkilo-
autolla tehdyt yli sata kilometria pitkat matkat sel-
vitettiin kahden viikon jaksolta ennen tutkimuspai-
vaa. Muilla kulkutavoilla tehdyt yli sata kilometria
pitkat matkat selvitettiin neljan viikon jaksolta en-
nen tutkimuspdivaa. Myos tutkimuspdivan mat-
koissa voi olla yli sata kilometrid matkoja mukana,
jos henkild on tehnyt niitd tutkimuspaivana. Tut-
kimuspaivan matkoja ei ole kuitenkaan tarkasteltu
taman luvun yhteydessa. Seuraavassa on esitetty
tuloksia pitkien matkojen erillistutkimuksesta. Tu-
lokset on laajennettu vuositasolle.

Aiemmista luvuista poiketen tédssa luvussa koti-
maanmatkoilla tarkoitetaan matkoja, joiden lahto-
ja maarapaikka ovat kotimaassa. Ulkomaanmat-
koilla tarkoitetaan matkoja, joiden vahintaankin
toinen paa on ulkomailla. Maarittelyero aiempiin
lukuihin verrattuna johtuu pitkien matkojen eril-
listutkimuksen kysymysasettelusta.

8.1 Perustietoja
pitkista matkoista

Kaikkiaan suomalaiset tekevat vuodessa 112 mil-
joonaa sellaista matkaa, joiden pituus on yli 100
kilometria. Edellisessa tutkimuksessa vuosina
2004—-2005 vastaava luku oli 96 miljoonaa mat-
kaa. Yli sata kilometria pitkia kotimaanmatkoja
on 100 miljoonaa ja yli sata kilometria pitkia ulko-
maanmatkoja 12 miljoonaa.

Henkea kohti tehdaan noin 23 pitkda matkaa vuo-
dessa. Suomalaisten yli sata kilometria pitkis-
ta matkoista 10 prosenttia on ulkomaanmatkoja.
Kuusi vuotta aiemmin ulkomaanmatkojen osuus
pitkista matkoista oli kymmenen prosenttia. Pit-
kien ulkomaanmatkojen maara on kasvanut no-
peammin kuin pitkien kotimaanmatkojen maara.
Pitkien ulkomaanmatkojen kasvu on 21 prosenttia
ja kotimaanmatkojen kasvu 16 prosenttia.

Maakuntien valiset pitkat matkat on esitetty tau-
lukossa 26.
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Taulukko 26. Suomalaisten yli sata kilometrid pitkien matkojen suuntautuminen maakunnittain (1000 matkaa/vuosi).
Tiedot pdivitetty 13.12.2012
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8.2 Pitkat kotimaanmatkat

Yli sata kilometrid pitkista kotimaanmatkoista
lahes kolme neljdnnesta tehdaan henkildautolla.
Voimakkaimmin kasvaneet 100-300 kilometria
pitkat kotimaanmatkat ovat kuitenkin tyypillises-
ti sopivia my®s junamatkoiksi. Juna onkin toisek-
si kaytetyin kulkutapa henkildauton jéalkeen. Sen
osuus yli sata kilometria pitkistd matkoista on
kaikkiaan 11 prosenttia.

Yli sata kilometria pitkista kotimaanmatkoista 77
prosenttia liittyy ostoksiin, asiointiin ja vapaa-ai-
kaan. Lyhimmilla matkoilla henkildauto on yleisin
kaytetty kulkutapa, mutta kun matkojen pituudet
kasvavat, yleistyy junan ja lentokoneen kaytto.

Yli sata kilometria pitkien kotimaanmatkojen
maara on kasvanut kuuden vuoden takaiseen tut-
kimukseen nahden 16 prosenttia. Pitkista koti-
maanmatkoista eniten ovat kasvaneet 100-300
kilometria pitkat matkat ja toisaalta kaikkein pi-
simmat yli 600 kilometria pitkdt matkat. Kasvu
koskee sekd tyohon ettd vapaa-aikaan liittyvia
matkoja.

Yli sata kilometria pitkista kotimaanmatkoista 45
prosenttia on paivamatkoja, joihin ei sisélly lain-
kaan yopymistd. Yopymisen sisdltavista matkoista
yleisimpia ovat viikonloppumatkat, jotka sisaltavat
kaksi ydpymista. Yleisimpia yopymispaikkoja ovat
erilaiset ympadrivuotiseen asumiseen takoitetut
asunnot, yleensa tuttavien ja sukulaisten luona.

Lautta,laiva 0 %

Lentokone 2 % Muu 3%

Koulu,
opiskelu 2 %

Tyoasia
12%

Henkiloauto

kuljettaja
48 %
Ostos,
asiointi
7 %

Henkil6auto
matkustaja

o,
31% Vierailu

29 %

Kuva 78. Yli sata kilometridi pitkien kotimaanmatkojen (100 miljoonaa matkaa vuodessa)
kulkutapaosuudet ja matkan tarkoituksien osuudet.
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100-150 | 150-200 | 200-250 | 250-300 | 300-350 | 350-400 | 400-450 | 450-500 | 500-550 | 550-600 | 600->
kilometria
tyshon liittyvit 2004 - 2005| 8,0 4,4 1,9 0,9 08 0,5 0,5 03 0,2 0,1 0,7
 tyshon liittyvit 2010-2011| 8,9 56 2,1 1,1 0,5 0,4 0,5 03 03 01 0,7
muut 2004 - 2005 260 | 141 8,9 4,9 38 3,0 1,8 1,3 1,0 0,5 2,3
= muut 2010 - 2011 30,3 170 | 102 6,1 4,2 2,9 2,4 1,2 1,2 0,6 3,0
Kuva 79. Ty6hén ja vapaa-aikaan liittyviit yli sata kilometrid pitkdt kotimaanmatkat vuosina

2004-2005 ja 2010-2011.
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(esim. kesamokki, ei vuokrattavat mokit)

Muu vapaa-ajan asunto
(ei vuokrattavat mokit, esim. tuttavan mokki)

Muu ymparivuorokautiseen asumiseen tarkoitettu
asuinhuoneisto tai asuinrakennus

Majoitusliikerakennus- tai -huoneisto (hotellit, motellit,
vuokrattavat loma-asunnot, ja - huoneistot, vuokrattavat mokit)

Asuntola

Leirintaalue

Luonnossa

Muualla

yli 4 yota
4,6

1y06
m2yo6ta
3 yota
m 4 yo6ta
yli 4 yota

Kuva 8o.

Kuva 81.

Yopymisten mddrdn jakauma yli
sata kilometrié pitkillé kotimaan-
matkoilla.

Yépymiset yli sata kilometrid pitkil-
lé kotimaanmatkoilla, kaikkiaan 75
miljoonaa yopymistd.
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Taulukossa 27 on esitetty yleisimpien yli sata ki- Taulukko 27. Matkaseurueen keskikoko ja mukana olleet alle 15-vuotiaat
lometria pitkien kotimaanmatkojen matkaseu- yleisimmillé yli sata kilometrid pitkillé kotimaanmatkoilla.
rueiden keskimaaraiset koot ja mukana olleiden

alle 15-vuotiaiden lasten maara keskimaarin. alle 15-
Suurimmat matkaseurueet (Gytyvat linja-autojen matkan seurueen vuotiaita

tilausajoilta, jolloin koko auto on varattu matka-

seurueen Kayttoon. Tybasiamatkoja lukuun ot- Kulkutapa tarkoitus keskikoko keskimaarin
tamatta matkaseurueet ovat henkildautolla suu- henkildauto koulu, opiskelu 1,1 0,0
rempia kuin junalla liikuttaessa. matkailu 2,4 04
mokki 2,1 0,3
ostos, asiointi 2,1 0,3
tyd 1,1 0,0
tyGasia 1,3 0,0
vierailu 2,0 0,4
juna koulu, opiskelu 1,1 0,0
matkailu 2,1 0,3
mokki 1,4 0,1
ostos, asiointi 1,7 0,3
tyd 1,0 0,0
tybasia 1,7 0,0
vierailu 1,4 0,2
lentokone matkailu 2,1 0,3
tybasia 2,0 0,2
linja-auto matkailu 22,1 4,1
tyd 4,0 0,0
tybasia 15,5 0,0

vierailu 2,6 0,2
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8.3 Pitkat ulkomaanmatkat

Suomalaiset tekevat vuodessa yli sata kilometria
pitkia ulkomaanmatkoja 12 miljoonaa. Luvussa on
mukana yli sata kilometria pitkat matkat ulkomail-
le ja ulkomailla. Maara on kasvanut 21 prosenttia
kuuden vuoden takaiseen tilanteeseen nahden.
Ulkomaan pitkista matkoista suhteellisesti eniten
ovat kasvaneet pitkahkot Lansi-Eurooppaan ja Aa-
siaan suuntautuvat tydhon ja vapaa-aikaan liitty-
vat matkat.

Yli sata kilometria pitkistd ulkomaanmatkoista 18
prosenttia liittyy tydhon. Yleisin syy pitkiin ulko-
maanmatkoihin on kuitenkin matkailu. Matkailun
osuus on 59 prosenttia kaikista yli sata kilometria
pitkista ulkomaanmatkoista. Pdaosa, 82 prosent-
tia, yli sata kilometria pitkista ulkomaanmatkoista
sisaltaa vahintdan yhden ydpymisen. Kaikkiaan 12
miljoonaan yli sata kilometria pitkdan ulkomaan-
matkaan liittyi 20 miljoonaa ydpymista. Yopymi-
set jakautuivat taulukon 28 osoittamalla tavalla.

Ty6 1%

Muu 2 % Koulu, opiskelu 1 %

Tl

HA
kuljettaja

Tyéa(l)sia Ostos
17 % asiointi 5 %

: Vierailu
7 %

Lautta,laiva

Linja-auto
7 %

Mokki 1 %

Kuva 82. Yli sata kilometrid pitkien ulkomaanmatkojen (12 miljoonaa matkaa vuodessa)

kulkutapaosuudet ja matkan tarkoituksien osuudet.

miljoonaa matkaa vuodessa

yli 4 yota
117

ei ydpymisia
0,9

Kuva 83. Yépymisten mddrén jakauma yli sata kilometrid pitkillé ulkomaanmatkoilla.
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Taulukko 28. Yopymispaikat yli sata kilometrid pitkillé ulkomaanmatkoilla. Taulukko 29. Matkaseurueen keskikoko ja mukana olleet alle 15-vuo-
tiaat yleisimmillé yli sata kilometrid pitkillé ulkomaan-
matkoilla.

osuus alle 15-

Yopymispaikka y6pymisista matkan seurueen vuotiaita

. Kakkosasunto 29, Kulkutapa tarkoitus keskikoko keskimaarin

_ _ _ henkildauto matkailu 2,5 0.4
N Omfn tall SL:IVU.n oma vapaa-aJa.|.1 ésunto (esim. 29, juna matkailu 7.3 15
kesamokki, ei vuokrattavat mokit) lautta laiva matkailu 83 0.9
® Muu vapaa-ajan asunto (ei vuokrattavat mokit, esim. 0% lentokone matkailu 4,1 0,7
tuttavan mokki) tybasia 3,6 0,0
* Muu ympérivuotiseen asumiseen tarkoitettu 12% vierailu 2,1 0,5
asuinhuoneisto tai asuinrakennus (esim. vierailupaikka linja-auto matkailu 14,3 1,6

sukulaisten tai ystdvien luona)

® Majoitusliikerakennus- tai -huoneisto (hotellit,
motellit, vuokrattavat loma-asunnot, ja - huoneistot, 79 %
vuokrattavat mokit)

« Asuntola 0%
o Leirintialue 1%
« Luonnossa 0%
* Muualla 3%

Yhteensa 100 Y%
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Taulukossa 30 on tarkasteltu suomalaisten kulku- Taulukko 30. Rajanylityksien yhteydessd kéytetyt kulkutavat rajalle saavuttaessa ja sieltc
tapojen kayttoa rajalle saavuttaessa ja sielta (ah- lGhdettdiessd (11 miljoonaa rajanylitysté vuodessa)).
dettaessa. Taulukko kuvaa matkaketjun kulkuta-
poja ennen rajaa ja rajan jalkeen. Rajanylityspaik- Tuhatta matkaa vuodessa
koja ovat niin lentoasemat, satamat kuin rajanyli- Ulkomaille mentdessd |Suomeen saavuttaessa
tyspaikat maanteillakin.
Suomen Ulko- Ulko-  Suomen
Reilussa 40 prosentissa rajanylityksista kayte- kulkutapa puolella mailla mailla puolella
taan henkiléautoa Suomen puolella rajaa. Toisek- henkilBauto 2427 618 631 2189
si yleisin kulkutapa Suomen puolella on linja-au- alankulk o1 26 >
to. Sen osuus on noin 20 prosenttia. Taksin osuus ]_ . Utk 4 45 47
on vajaa 20 prosenttia. linja-auto 1079 141 157 893
raitiovaunu, metro 32 2 0 29
Yli puolet suomalaisista saapuu Suomen rajalle juna 43 29 30 37
tai lAhtee Suomen rajalta lentden. Lautan osuus taksi 905 18 56 852
on noin 30 prosenttia. lentokone, helikopteri 243 2796 2573 310
lautta, laiva 39 1498 1387 89
muu 60 101 60 66
yhteensa 5229 5229 4938 4938
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Liite 1/ 1 (2)

Kasitteet

Matka

Matka on siirtymistd paikasta toiseen, esimer-
kiksi kotoa kauppaan tai tyopaikalle. Meno ja pa-
luu ovat erillisia matkoja. Matkoiksi luetaan kaik-
ki matkat, myos lyhyet, jos ne ulottuvat pihapii-
rin ulkopuolelle. Pihapiiri voi tarkoittaa vastaa-
jan oman kodin pihapiiria tai muuta sen hetkista
oleskelupaikkaa ymparoivaa pihapiiria.

Matkoiksi ei lasketa liikkumista omassa pihapii-
rissa tai tilalla eikd ammattiautoilijoiden ja mui-
den liikennevalineissa tydskentelevien tydssaan
tekemia matkoja.

Yli 100 km pitka matka

Yli sata kilometria pitkéksi matkaksi luetaan mat-
kat, joiden matkan pituus lahtopaikasta padasial-
liseen maarapaikkaan on vahintaan sata kilomet-
rid. Matkan aikana voi olla pysahdyksia.

Matkaluku

Matkaluvulla tarkoitetaan henkilén maarattyna
ajanjaksona tekemien matkojen yhteenlaskettua
lukumdarad. Tassa tutkimuksessa matkaluvun
yksikkdina on kaytetty matkalukua vuorokaudes-
sa (matkaa/vrk) tai vuodessa (matkaa/v).

Matkasuorite

Matkasuoritteella tarkoitetaan henkilén maarat-
tynd ajanjaksona tekemien matkojen yhteenlas-
kettua pituutta. Tassa tutkimuksessa matkasuo-
ritteen yksikkdina on kaytetty kilometria vuoro-
kaudessa (km/vrk) tai vuodessa (km/v).

Kokonaismatka-aika

Kokonaismatka-ajalla tarkoitetaan henkilon maa-
rattyna ajanjaksona tekemien matkojen yhteenlas-
kettua kestoa. Tassa tutkimuksessa kokonaismatka-
ajan yksikkodna on kaytetty minuuttia vuorokaudes-
sa (min/vrk). Kokonaismatka-aikaan sisaltyy myos
kulkutavan vaihtoon ja pysahdyksiin kuluva aika.

Tutkimusjakso

Tutkimuspdivan matkoihin sisaltyvat kaikki mat-
kat klo 04.00 ja seuraavan aamun 03.59 valilla.
Tutkimusjakso on siis kokonainen vuorokausi al-
kaen klo 04.00.

Yli sadan kilometrin henkildautomatkoilla tutki-
musjaksolla tarkoitetaan 2 viikon eli 14 paivén
jaksoa, joka lasketaan paivittdisten matkojen tut-
kimuspaivaa edeltaneesta paivasta taaksepain.
Muilla kulkutapojen yli sata kilometrid pitkien
matkojen tutkimusjakso on 4 viikkoa eli 28 paivaa.

Tutkimusjakson matkoihin luetaan kaikki matkat,
jotka alkavat maaritellyn jakson aikana. Matkat
on merkitty alkavaksi sellaisesta matkakohtees-
ta, joka osuu ajallisesti tarkastelujaksoon.

Matkan tarkoitus

Matkan tarkoituksella ilmaistaan koko matkan
padasiallista syytd. Todellisuudessa syita liik-
kumiseen voi olla useita, eikda paaasiallinen syy
aina ole selkea. Mikali vastaaja ei osannut itse
sanoa matkan paaasiallista tarkoitusta, ohjasi
haastattelija valinnassa ja paaasialliseksi tar-
koitukseksi valittiin matkakohde, jossa vietettiin
eniten aikaa.

Tyématka
- itse maksettu kodin ja tyopaikan valinen matka

Koulu- tai opiskelumatka
- opiskelumatka, koulumatka tai lapsen oma
matka pdivahoitopaikkaan

- varusmiesten varuskuntamatkat

Tyéasiamatka
- tybGajalla tehty tybasiamatka (ty®nantajan
maksama ty6hon liittyva matka)

- vapaa-ajalla tehty tyoasiamatka (matka on
tyénantajan maksama, mutta matka tehdaan
vapaa-ajalla)
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Ostos- ja asiointimatkat
- paivittdistavaroiden osto

- muu ostosmatka
- asiointimatka
- toisen henkilon kyyditseminen

Mokkimatka
- matkat henkilon kdytettavissa olevaan vapaa-
ajan asuntoon.

Vierailumatka
- vierailu ystavien, tuttavien tai sukulaisten luokse

Muu vapaa-ajan matka

- muu vapaa-ajan matka, esimerkkeind elo-
kuvissa kaynti, harrastukset, ulkoilu, kavely-
lenkki, koiran ulkoilutus tms.

Kulkutapavaihtoehdot

P&aaasiallinen kulkutapa on ilmoitettu koko mat-
kaketjulle. Taman lisaksi tutkimuksessa on kerat-
ty tiedot kaikista matkan eri osilla kaytetyista kul-
kutavoista. Kulkutapavaihtoehtoja tutkimuksessa
oli kaikkiaan noin 30. Pdaryhmat ovat:

KEVYTLIIKENNE

e Jalankulku: kavely, juoksu, potkukelkka, pot-
kupyora, rollaattori, pydratuoli

¢ Polkupyora

¢ Muu kevytliikenne: sukset, rullasukset, rulla-
luistimet

JULKINEN LIIKENNE

Linja-auto: [dhiliikenne, kaukoliikenne,
tilausajo, erittelematon

Metro, raitiovaunu

Juna: [@hiliikennejuna, taajamajuna tai kisko-
bussi, yojuna, kaukoliikenteen paivajuna (myos
pendolino), kaukoliikenteen y6juna, Venajan
lilkenteen kaukojuna, erittelematon juna

Taksi: taksi, minibussi, tilataksi, invataksi,
koulutaksi

Lentokone: tilauslento, reittilento, erittele-
matoén

Muu julkinen liikenne: lautta, laiva, lossi,
muu kulkutapa

YKSITYINEN AJONEUVOLIIKENNE

Henkildauto, kuljettaja
Henkiloauto, matkustaja

Muu yksityinen liikkenne: matkailuauto, pa-
kettiauto, kuorma-auto, traktori, tyokone,
moottoripyora, moottorikelkka, monkija,
golf-auto, mopedi, skootteri, mopoauto, eri-
laiset veneet?3, kanootti, hevonen, koiraval-
jakko, muu eldinkyyti, lasku-/liitovarjo, uinti
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moottorilliset ja moottorittomat

Paaasiallinen kulkutapa

Paaasiallinen kulkutapa on se, jota henkild on
omasta mielestdan kayttanyt paaasiallisesti mat-
kan aikana. Jos henkild ei osaa sanoa tata, niin
haastattelija on antanut seuraavan ohjeen: Paa-
asiallinen kulkutapa on se, josta kilometreja ker-
tyi eniten.
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Tutkimusmenetelmat

Vuoden 2010-2011 henkildliikennetutkimus to-
teutettiin puhelinhaastatteluna. Otokseen vali-
tuille henkildille lahetettiin tutkimuslomakkeet ja
kirje, jossa kerrottiin tutkimuksen tavoitteista ja
ajankohta jolloin haastattelija yrittaisi ottaa en-
simmaista kertaa yhteytta. Ennen tutkimuspaivaa
vastaajat saivat vield matkapuhelimeensa muis-
tutuksen tutkimuksesta. Haastattelut toteutettiin
suomen, ruotsin, englannin ja venajan kielella.

Tutkimuksen laadun varmistamiseksi haastat-
telijat koulutettiin ennen haastattelujen aloit-
tamista. Aineiston kerdysta seurattiin joka kuu-
kausi. Haastattelijat saivat saannollisesti palau-
tetta haastattelujen onnistumisesta ja talla ta-
voin pyrittiin saamaan mahdollisimman tasalaa-
tuista aineistoa.

Henkilolitkennetutkimuksessa selvitettiin kuusi
vuotta tayttdneiden Suomessa henkikirjoitettu-
jen henkildiden liikkumista. Otos poimittiin koko
maasta Ahvenanmaata lukuun ottamatta.

Tutkimusjakso oli 06/2010-05/2011. Tutkimus
toteutettiin ymparivuotisena ja jokaisena vuoden
paivana, jotta se antaisi mahdollisimman hyvén
kuvan myos liikkumisen ajallisista vaihteluista.

Tutkimuksen otoskoko oli noin 20 000. Yhden tut-
kimuspaivan otoskoko oli 55 henkiléa. Otokseen
valittuja henkil6ita yritettiin tavoittaa seitsemana
perakkdisend padivana varsinaisen tutkimuspai-
van jalkeen, kuitenkin niin, ettd loma-aikoina ja
pyhina tavoitusjaksoa pidennettiin tarpeen mu-
kaan. Tavoitusyrityksia yhden vuorokauden ai-
kana oli yhteensa viisi eri vuorokaudenaikoina.
Kaikkiaan tavoitusyrityksia oli enimmilldan 35.

Liite 2 /1 (1)



Liite3/1(2)

Henkiléliikennetutkimus 2010-2011

Keskeisten matkakasitteiden luotettavuus

Keskeisille lilkkumisen suureille on laskettu 95
prosentin luottamusvali ja laatuluokka, joka ku-
vaa tilastollisen suureen luotettavuutta.

95 prosentin luottamusvali tarkoittaa, etta kukin
annettu tilastollinen suure, kuten esimerkiksi
matkaluku, on 95 prosentin todenndkdisyydellad
annetun luottamusvalin sisalla.

Laatuluokat taas madraytyvat prosenttisen
variaatiokertoimen mukaan. Prosenttinen variaatio-

kerroin p maaritellddn keskiarvon keskivirheen ja
keskiarvon suhteena.

pz%*loo%

Prosenttisessa variaatiokertoimessa on otettu
huomioon myds aineiston laajennus sukupuolen,
ikaryhman ja talouden koon mukaan.

o) laatuluokka
alle 5% A
5-15% B
15-30% C
yli 30% D

Taulukko L3-1. Keskeisten matkan tarkoitusta kuvaavien kotimaanmatkojen tunnusluvut, niiden laatuluokka (A-D) ja 95 prosen-

tin luottamusrajat.

Keskimadrainen matkaluku

Matkan keskipituus

Vuorokauden matkasuorite

Keskimaarainen matka-aika Vuorokauden kokonaismatka-

(matkaa/hl&/vrk) (km/matka) (km/hl5/vrk) (min/matka) aika (min/hls/vrk)

Matkan

tarkoitus 0ot s M om0 iy O i OO
tyd 0,48 (A) 0,46 _o50 16,0 (A) 152 _16,8 76(B) 6,7 _86 22,1,0(A) 214 _22,7 105(A) 97 _113
koulu, opiskelu 0,19 (A) 0,17 —0,21 73(B) 65 _81 1,4(C) o7 —21 18 (A) 17 _189 34(B) 27 _42
tyvasia 0,11(C) 0,07 —0,14 41,4(B) 406 422 4,4(D) 13 _75 385(B) 346 —424 40(C) 19 _62
ostos, asiointi 1,01 (A) 0,98 _1,05 73(A) 65 _81 74(A) 68 _80 13,1(A) 129 —134 13,3(A) 12,7 _14
vierailu 0,33(A) 0,30 —0,35 23,9(A) 231 _247 78(B) 61 _95 269(A) 253 _285 88(B) 74 _102
moKkki 0,04(C) 003 —005 551(B) 543 -559 22(D) o7 -36 516(B) 464 567 20(C) o9 31

muu vapaa-aika

kaikki

0,74 (A) o071 0,76

2,89 (A) 2,78 _3,01

14,4 (A) 136 —152

14,3 (A) 138 —148

10,6 (B) 92 _120

41,4 (A) 39,7 —43.1

31,7 (A) 306 329

22,7 (A) 222 _231

23,3 (A) 21,8 _248

65,5 (A) 64,0 —67,0

kuvaus

hyva
kohtalainen
heikko

erittain heikko
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Taulukko L3-2. Keskeisten kulkutapojen kéyttod kuvaavien kotimaanmatkojen tunnusluvut, niiden laatuluokka (A-D) ja 95 prosentin luottamusrajat.

Keskimaarinen matkaluku Matkan keskipituus Vuorokauden matkasuorite  Keskiméérainen matka-aika  Vuorokauden kokonaismatka-
(matkaa/hl6/vrk) (km/matka) (km/hl&/vrk) (min/matka) aika (min/hlo/vrk)

Kulkutapa arvo (laatu) luotti?:{:)své y orve(laatd) luottzi:{?své y rve(leatu) luott?a?:ﬁ)svéli arvo (laatu) luottzi:fsvé y orve(leatu) luottzsn:ﬁ)svéli
jalankulku 0,61(A) 0,558 _064 1,6 (A) 1,5 _1,7 1,0 (A) 0,9 1,1 21,7 (A) 21 _224 13,3 (A) 12,4 _14,2,0
polkupyora 0,24 (B) 0,21 _0,27 3,1(A) 2,9 _32 0,7 (B) 0,6 _0,9 15,7 (A) 14,9 _16,4 3,7(B) 31 _4,4
muu kevyt 0,01 (D) 0,00 _0,02 9,5(B) 80 _109 0,1 (D) 0,0 _0,2 75,1 (B) 64,7 _856 0,5 (D) 0,0 _15
kevyt liikenne yhteensdi 0,86 (A) 0,82 _0,89 2,1(A) 2,0 _2.2 1,8(A) 1,7 _1,9 20,4 (A) 19,9 _21 17,6 (A) 166 _185
henkildauto, kuljettaja 1,25 (A) 1,21 _1,29 16,7(A) 16,1 _173 20,8(A) 19,5 _221 19,3(A) 18,8 _19,8 24 (A) 22,9 _25.2
henkiléauto, matkustaja 0,44 (A) 0,41 _047 20,6 (A) 19,2 _22,1 9,1(A) 74 _108 23,5 (A) 222 _248 10,4(B) 88 _119
henkilbéauto yhteensd 1,69 (A) 1,65 _1,73 17,7(A) 172 _183 29,9(A) 284 _314 20,4(A) 199 _209 34,4(A) 331 _357
muu yksityinen 0,11 (C) o0,07 _0,15 16,9 (B) 14,8 _189 1,8(C) 04 _33 268(B) 238 _299 2,9 (D) 1,1 _4,7
linja-auto 0,14 (B) 0,2 _o15 21,6 (B) 187 _246 3,0(B) 1,3 _46 40,8(A) 38 _436 5,6 (B) 4,0 72
juna 0,03(C) 0,02 _0,05 86,2 (B) 72,0 _1004 2,7 (C) 0,0 _6,0 85,7(B) 752 _96,2 2,7 (D) 02 _5/1
raitiovaunu, metro 0,03(C) 0,01 _0,05 7.3 (A) 6,7 _8,0 0,2 (C) 00 —05 27,6(A) 259 _2973 0,9 (D) 0,2 _15
taksi 0,03(C) 0,01 _0,05 11,0(B) 9,7 —123 0,3(C) 0,0 _0,7 19,4 (A) 17,7 _21 0,6 (D) 0,1 _1,11
lentoliikenne 0,003 (D) 0,00 —0,01 472 (B) 381 _563 1,5 (D) 0,0 _81 158 (B) 116 _200 0,5 (D) 0,0 _32
lauttaliikenne ja muu 0,004 (D) 0,00 _0,02 69,6 (C) 39,1 _100,2 0,3 (D) 0,0 _24 100,9(C) 55 _147 0,4 (D) 0,0 _3,7

julkinen litkenne yhteensd 024 (A) 022 _026 339(B) 304 _373 80(A) 54 _107 44,6(A) 420 _471 10,6(B) 87 _125

kaikki 289(A) 285 294 14,3(A) 139 —148 41,4(A) 397 -431 22,7(A) 222 231 655(A) 640 670
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